ttu
waer...

Pajirnaldern skedde en omfattande ut-veckling inom
det tekniska omradet. Jirnet innebar nya verktyg
vilket i sin tur majliggjorde nya sitt att behirska och
anvinda sig av naturens krafter. Framforallt gillde
detta inom sjofarten och skeppsbyggnadskonsten.

Jarnalderns skepp och batar

Det finns ytterst fa arkeologiska fynd av batar fran
den éldre jarnaldern och kunskaperna om hur
dessa har sett ut dr darfor mycket osdkra. Fran den
yngre jarnaldern har man ddremot gjort fler fynd,
framforallt fran vikingatiden. Kunskaperna om
vikingaskeppens konstruktioner och egenskaper har
ytterligare forbattrats genom experiment med nutida
rekonstruktioner.

Vikingaskeppen kan i stort delas in i tva huvudtyper:
handelsskeppen  och  langskeppen/krigsskeppen.
Dessutom fanns det under jarnaldern ménga typer av
mindre batar av olika utseende och for olika andamal,
t.ex. sma batar for rodd, stockbatar, férjor etc.

Vikingatida batar och skepp hade spetsig for och akter
och var byggda i klinkteknik d.v.s. med bordplanken
lagda och nitade p& varandra. De hade vertikal kol
och sidoroder (i allmadnhet placerat pé styrbordssidan
- dérav namnet), mast, rigg och rasegel. De hittills
patraffade fynden i Norden har lingder pa 16-28 m,
men i sagorna omndmns batar pa upp till 60-70 m
langd.

Krigsskeppen var smalare, lingre och med lagre
bordgang dn de havsgaende skeppen, vilka oftast
anviandes som handelsskepp. De havsgaende skeppen
hade en annan skrovform med hogre bordgang,
bredare skrov, hogre och trubbigare stivar. Detta
medforde att de blev tyngre, langsammare men
ocksa mer lastdryga. Dirigenom fick de ett hogre
s.k. deplacement, d.v.s. total vikt inklusive lastens,
utrustningen och manskapets vikt. De hoga borden
gjorde ocksa att skeppen kunde klara svarare sjogang
an krigsskeppen, vilka dérfor oftast seglade utmed
kusterna. Man forstod sig alltsa pa att utnyttja den sa
kallade Arkimedes princip. Arkimedes princip innebér
att ett foremal som befinner sig i vitska (eller gas)
péaverkas av en lyftkraft som exakt motsvarar tyngden
av den undantrangda vétskan (eller gasen). Man hade
dock aldrig hort talas om Arkimedes i Norden pa den
tiden.

Fysik pa ja

rnaldern

Segel, tackel och tag

Man vet inte nir kunskapen att fora segel pa skepp,
och ddrigenom konsten att anvdnda sig av vindens
krafter, nadde Norden. Vissa héllristningar fran yngre
bronsalderns antyder master men tolkningen dr mycket
osiker. De dldsta skeppsavbildningarna pa gotldndska
s.k. bildstenar visar roddfartyg. Troligen borjade man
fora segel pa skeppen nagon giang under borjan eller
mitten av den yngre jarnaldern. Vid vikingatidens
borjan verkar i vilket fall segelkonsten vara helt inford
over hela det nordiska omréadet. Vikingaskeppen forde
rektanguldra s.k. rasegel, troligen tillverkade av vadmal
eller hampa. Det finns manga teorier om hur dessa
segel har varit konstruerade.

Av de berdkningar som har gjorts, framforallt pa det
norska Gokstadskeppet, far man fram att masten har
varit ca 10 m ldng, haft en ra (stingen som haller upp
seglet pa masten) pa ca 12 m, en segelhdjd pa 6 m och
en segelyta pd ca 72 m> Olika rekonstruktioner har
gjorts och segelytorna vixlar mellan 60 och 90 m*. D4
Gokstadskeppet ar 24 m langt, och dess deplacement
20—30 ton, ér troligen 90 m” for litet. Det har troligen
kunnat fora ett annu storre segel.

I batfynden fran framforallt vikingatiden i Norden har
det patréffats riggdetaljer av olika slag sdsom block,
tag, vant och stag m.m. Fynd av segel 4r ddremot ytterst
fa och fragmentariska. Mojligen kan nagra rester av
vadmalstyg med rester av tag av hampa fran Gokstad-
och Osebergsskeppen i Norge ursprungligen ha varit
delar av segel.

De vikingatida skeppen kunde genom sin ganska
avancerade segelkonstruktion kryssa tamligen effektivt,
aven i hard vind. Genom mojligheten att kunna kryssa
kunde man inte bara mandvrera bittre, man var inte
heller beroende av direkt medvind och man kunde
ocksa komma upp i hogre hastigheter. Forklaringen
ar att vinden faller in snett mot seglet vilket fungerar
ungefar som en flygplansvinge och resulterar i en kraft,
som verkar pa baten genom masten. Vilken hastighet
béten far beror ocksd pa bétskrovet. En klumpig bat
gar langsamt, en langsmal, smécker bat gar snabbt,
och hastigheten kan ndr man kryssar t.o.m. vara storre
an vindens. Om vinden kommer rakt bakifran gar det
ddremot inte. Genomsnittshastigheten for de storre
havsseglande vikingaskeppen har troligen legat pa
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omkring 5-8 knop, men kan ha kommit upp i hastigheter
péa 11-14 knop i bra vind. For de lattare, mer grundgéende
och smala krigsskeppen har det uppmitts hastigheter hos
moderna rekonstruktioner pad uppat 18-20 knop i bra
vind.

Kvalsundsroparen

I en myr i Kvalsund, sydvist om Alesund i Norge, har
man gjort ett fynd av ett underligt redskap. Bland rester
av tva trabatar som ar daterade till omkring 500-600
e.Kr. hittade man nagot som sig ut som en tralur. Det
ar ett fragmentariskt trattformat foremal av trd, 72 cm
lingt och ca 18 cm i storsta diameter. Godstjockleken
ar mellan 0,3-0,6 mm. Man kan anvidnda det som ett
blasinstrument (se Berdtta mer... Musik pd jdrndldern)
men en annan ofta anvind forklaring ar att det ror sig
om en rostforstirkare: en sa kallad ropare eller megafon.
Det har foreslagits att den har anvéints pa batar som
lystrings- och varningsredskap vid t.ex. dimma eller
hart vader. Huruvida det ér ett blasinstrument eller en
megafon kommer man kanske aldrig att fa reda pa men
den fungerar utmarkt som badadera. Den ér i vilket fall
ett utmérkt exempel pa hur man kan frambringa, samla
och forstirka ljudvagor.

Arbetstips

» Studera hur skrovformen paverkar ett skepps hastighet.
Gor olika modeller, t.ex. barkbatar tillsammans med
slojdlararen, och tag reda pa vilka krafter som inverkar.

« Studera olika segelformer och se hur de dr konstruerade.
Vad dr ett rasegel och hur paverkar dess storlek skeppets
egenskaper?

« Rita en bild som visar ett vikingatida segelskepp i ren
sidvind. Antag att baten ror sig fortare an vinden. Forsok
att rita ut seglet i lampligt ldge och ange de krafter som
verkar pa seglet.

« Hur fungerar egentligen block och taljor? Vilka krafter
ar involverade?

» Tillverka megafoner av lite olika storlekar och modeller.
Hur fungerar de? Vad hiander med ljudvagorna?

o Studera dven andra musikinstrument som dr hittade
fran jarnaldern (se Berdtta mer... Musik pa jarndldern).
Studera hur de fungerar och hur ljudvagor och resonans

skapas och paverkas i de olika instrumenten. Samarbeta
med musikldraren.

Att ldsa vidare

Det finns en mingd bra litteratur om vikingatidens
skeppskonst. En trevlig och informativ tidning som
har givits ut av Birkamuseet och Sjohistoriska museet
om vikingatidens skepp dr Vikingar ¢ skepp. En annan
mer omfattande bok dr boken om det rekonstruerade
vikingaskeppet Sigrid Storrada och dess forlagor och
forutsittningar. Boken ér skriven av Kjell Nylén och heter
just Sigrid Storrdda.

Det finns ganska lite skrivet om musikinstrument under
forhistorisk tid. Musikarkeologen Cajsa S. Lund har
skrivit lite om d@mnet och har dven givit ut en skiva med
forhistoriska instrument Fornnordiska klanger - The
Sounds of Prehistoric Scandinavia (ingar i skivserien
Musica Sveciae). Med skivan foljer dven ett bra och
informativtlitet hafte med beskrivningar avinstrumenten.
Man kan dven hitta en del bra information pa Internet.

Kulturmiljder i linet

I Vastmanland har man hittat en del batar fran framférallt
vikingatid. Huvuddelen av dessa har hittats i Tuna i
Badelunda utanfér Visterds och i Norsa i Koping. De har
lagts ned i gravar fran den tiden, med den dode liggandes
inuti. Troligen skulle baten féra den dode vidare in i nésta
liv. Inga av dessa batar har dock varit seglande skepp.
Dessabatar har i stallet varit roddbatar och liknade mycket
de s.k. kyrkbatar som har anvints in i modern tid i t.ex.
Dalarna. Om man vill se rekonstruerade vikingaskepp
kan man besoka Frosakers vikingahamn i Karrbo sydost
om Visteras. Det dr en privat hamnanliggning for
vikingaskeppsentusiaster.

Det finns ocksé en del riktiga hamnldgen frén jarnaldern.
De flesta av dessa har kommit att utvecklas till stider
under medeltiden och aterfinns nu i Arboga, Koping
och Visteras. Aven vid Ostanbro/Nykvarn vid Sagin
pa griansen till Uppland har det troligen legat ett
betydelsefullt hamnlage under vikingatiden.
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