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TIDSKRIFTEN SPANING

Vi hjdlper dig
att spana

Spaning ar en tidskrift om kulturarvet
i Vastmanland, som det sdg ut igar
och som det ser ut idag. Spaning vill
vara till hjdlp och inspiration for alla
som pa olika satt arbetar med att
gora kulturarvet tillgangligt, kdnt och
levande i Vastmanland, samtidigt som
vi bjuder pa kunskap, inspiration och
tips till alla dom som intresserar sig for
kulturarvet till vardags. Spaning ges
ut av Vastmanlands lans museum och
Vastmanlands Hembygdsférbund och
Fornminnesforening.

Omslagsbilder

Omslagets framsida

Tagresendrer ar 1957. Okand fotograf.
Bildkalla: Jarnvagsmuseet.

Omslagets baksida
Verkstadsarbetare vid mitten av
1950-talet. Foto: Lennart Nilsson.
Bildkalla: Jarnvagsmuseet.
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SPANING | DET VIKTIGASTE JUST NU

lag plats

?Jarnvigsstationerna dr vdra portar till det fantastiska
och okanda. Genom dem forsvinner vi ut till dventyr och
solsken, och till dem - ack och ve! - vander vi tillbaka”,
skriver den engelske forfattaren Edward Morgan Forster

om tdgstationer pa kontinenten i boken Howards end 1910.

Men det ir inte bara de storre stationerna pa kontinenten
som Oppnar for nigot spannande och okint. Aven tig och
tagstationer i Vastmanland har skapat och vackt minnen
anda sen en forsta lokdragen provisorisk trafik startades av
Norbergs gruvbolag pa strickan Karrguvan-Trattsbo pa
1850-talet.

Att mdnga har minnen forknippade med tdg marktes
tydligt nar Spaning stallde frigan om tagminnen fran
Vistmanland under hosten 2019. I det har numret finns
flera spannande tigminnen fran er lasare. Tack sd mycket
for att ni sd generost delar med er!

Tag och infrastruktur for resande och transporter ar ett
hogst aktuellt amne. I tider av oro eller som nu, till foljd
av Coronavirusets utbredning, begransas vara mojligheter
att resa. Det ar kanske forst dd vi marker hur mycket
vara liv och var vardag formas av resandet. Svenskarnas
resmonster har pa senare tid forandrats dramatiskt till
foljd av klimatdebatten. Dubbelt s34 manga svenskar viljer
tag framfor flyg jamfort med for bara ett och ett halvt ar
sedan, enligt SJ:s Sifo-undersokning fran maj 2019. Sjilv
ar jag en av dem som valde tag istallet for flyg forra aret
och tagluffade med hela familjen. Vi startade pa Vasteras
central och slutade resan i norra Italien ndgra dygn senare.
Pa den resan fick vi riktig narkontakt med det svenska
och europeiska jarnvagsnatet, tigen och stationerna.
Tagluffning ar ett sitt att ta del av ett levande kulturarv
som jag verkligen rekommenderar!

I detta nummer av Spaning kan du ldsa om framtiden,
om Tagklustret i Vastmanland och hur de planerar for
framtidens tdg och banor. Spanaren Thomas Tydal delar
med sig av hur han har greppat tag i mojligheten att
digitalisera och effektivisera arbetet i tdgvarlden pa ett
ovantat sitt. Spaning tar ocksa upp det industrihistoriska
perspektivet, vi bekantar oss med tdg- och hjultillverkning i
Visterds och Surahammar och botaniserar bland resklader,
jarnvagsparker och mycket mer!

Tag och jarnvig ar ett rikt amne och Spaning skulle
latt kunnat bli tvd dubbelnummer denna gang. Vi hoppas
med det har numret att de tigkunniga kommer att fa nya
infallsvinklar pa amnet och de inte lika insatta kommer att
se vart tagburna kulturarv med nya 6gon.

FOTO: LASSE FREDRIKSSON
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God lasning!

Jennie Schaeffer,
Lansmuseichef
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Fran anga till el

Av Robert Sjod

Jarnvagar och andra kommunikationer har aldrig tagit hansyn till administrativa granser
inom landet. Man kan darfor egentligen inte tala om Vastmanlands jarnvagar, men
landskapet har allt det som behdvs for att beskriva hur jarnvagen kom, blomstrade och
holl pa att forsvinna, for att sedan komma igen med férnyad kraft.

I DET INDUSTRIALISERADE EUROPA byggs massor

av jarnvagar under 1830- och 40-talen. Det svenska
naringslivet har inte tillrackliga ekonomiska muskler och
landets politiker d4r minst sagt tveksamma till sa stora
statliga investeringar som att anliagga jarnvag mellan
olika landsandar. Det ar sjotransporter som galler och
bygget av Gota kanal pagar for fullt. En jarnvagsivrare,
greve Adolf Eugeéne von Rosen, har fitt Kunglig Majestits
privilegium att anligga jairnvag i Sverige men problemet
ar finansieringen. Ett forsta steg, att forbinda Mailaren,
Hjdlmaren och Vinern med en planerad Svea kanal till
Vistkusten, moter gillande hos engelska finansidrer och
1852 bildas jarnvigsbolaget Royal Swedish Railway i
London. Pa svenska kallar man det kort och gott for
Koping-Hults Jdarnvdg, det ar namnet pd andpunkterna
for den tankta banan. von Rosen tar ocksa initiativ till
en jarnvig mellan Nora och Orebro som blir ett annat
bolag, Nora-Ervalla Jdrnvig. Det drojer till den femte
juni 1856 innan bada de forsta svenska jarnvagarna for
sa kallad allmin trafik kan 6ppnas fran Nora till Orebro.
KH] skoter trafiken pa bdda banorna med lok och vagnar
som importerats fran England. Av olika skal s3 kommer
aldrig jarnviagen fram till Hult. 1857 har linjen blivit

klar till Arboga men forst 1867 har Koping vid Malaren
sparkontakt med Orebro och direfter byggs den inte
vidare. Bolaget dndrar senare namn till Orebro-Kopings
Jarnvdg. Nu blir det tydligt att den genaste vagen till en
lamplig hamn gér osterut. Innan det forverkligas har ett
annat bolag bildats i London, Swedish Central Railway
Ltd, pa svenska; Frovi-Ludvika Jdarnvdg. 1dén ar att gruvan
i Grangesberg ska knytas till en lamplig punkt pd KH]J.

Trafiken later vinta pa sig till hosten 1873. Nora blir i
samma veva knutpunkt for Karlskoga bergslag nar Nora-
Karlskoga Jirnvig oppnas, senare mer kind som Nora
Bergslags Jarnvag.

VID BYGGET AV NORA-ERVALLA JARNVAG anvinds ett
primitivt dnglok for att dra vagnar med grus, slipers och
raler langs med anlaggningen. Loket ar ursprungligen
byggt for en smalsparig bana i Vastmanland, Norbergs
Jdrnvig (Angelsberg-Karrgruvan) vid Munktells
Mekaniska Verkstad i Eskilstuna 1853. Vid den hir
tiden finns ingen yrkeskar av ingenjorer eller rallare.
Pionjarerna far improvisera och laga efter lige. Ingenjoren
och bruksforvaltaren Fredrik Sundler har erfarenhet av
att bygga enkla hiastbanor i Virmland och da han fatt
fortroendet att ansvara for anldggningen av Norbergs
Jarnvig bestdller han ett eget lokomotiv av Munktells
for att underlatta banbygget. Utan erfarenhet av annat
an stationdra dngmaskiner tar verkstaden fram det
forsta svenskbyggda dngloket, kallat Forstlingen. Loket
gdr inget vidare och det gor inte bygget av Norbergs
Jarnvag heller. Sundler far sparken och loket siljs till
Nora-Ervallaprojektet dir det byggs om till sd kallad
normal sparvidd, samma som vi dnnu har pa den svenska
jarnvdgen, 1 435 millimeter. Norbergs Jarnvidg, med

den ovanliga sparvidden fyra svenska fot, eller 1 188
millimeter, 6ppnas nigra veckor efter Nora-Orebro, i
juni 1856. Sommaren 1856 har Vistmanland mest lok-
dragen tagtrafik i hela landet, aven om den ar allt annat
an omfattande.
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A Rallare, jarnvdgens grovarbetare, har pd SWB vid ett grustag i Ramnas grusgrop 1899. Foto: Jarnvagsmuseet.
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Formm— o peyrdges sesliae Efwy i S

A Jarvagen mellan Orebro och Arboga dppnades
i augusti 1857. Ur illustrerad Tidning.

I JARNVAGENS BARNDOM finns inga enhetliga system.
Millimeter ar ett utrikiskt pdfund. Har talar vi om

fot och tum. Mdnga ganger blir det en blandning.

En sparvidd som befinns lamplig nir man vill bygga

lite mindre - och mycket billigare - ar 3% engelska fot

(1 067 millimeter). For denna sparvidd bestimmer sig
Koping-Utstersbergs Jarnvdg vars idé ar att frakta malm
fran bruken lings Hedstrommen nordvist om Koping.
Banan byggs och lok bestills fran Munktells i Eskilstuna
som nu, 1863, har betydligt mer erfarenhet men inte riktigt
kan forstd bestallningshandlingen. Ett fortydligande
behovs betraffande sparvidden. Nar de forsta loken
levereras sd passar anda inte hjulen pa sparet. Ndgon hos
bestillaren har varit fore sin tid och i hastigheten matt
sparvidden pa den lagda rilsen fran mitt till mitt i stallet
for det riktiga mattet mellan ralernas innerkant. Loken har
saledes levererats med for bred sparvidd, 1 093 millimeter.
Det minst pinsamma blir att spika om sparen och banan
far en helt unik bredd. Ja, inte riktigt. Surabammars bruk
bestimmer sig for en milsling bana med samma matt men
bara for att kunna bedriva samtrafik.

STATENS INSTALLNING MJUKNAR till sist och 1853-54

ars riksdag inser att Sverige behover jarnviagar mellan
Stockholm, Malmé och Goéteborg. De statliga projekten
genomfors med enorma resurser och hog fart. Staten lanar
belopp utomlands som 6verstiger den arliga statsbudgeten
flera ganger. Nir inte rallare finns att tillgd sd kan hela
regementen beordras ut for att delta i byggena. Redan
1862 dr Vistra stambanan, Stockholm-Géteborg, fardig
och tvd 4r senare den sodra, Stockholm-Malmo. Det

ar en besvikelse for borgerskapet i Visterds att Vistra
stambanan kom att gd soder om Mailaren. Till skillnad
frdn von Rosens plan, att knyta samman stader, s ar
statens ambition att ga rdtast mojliga vig och uppmuntra
privata bolag att std for anslutningsbanor genom att ge
fordelaktiga ldn. Visterds och Vistmanland, pa fel sida
om Malaren, har bokstavligen hamnat i bakvattnet.
Statsbanebygget fortsitter norrut. Uppsala ar trots allt en
given angoringsort, dit jirnvagen kommer 1866. I stillet
for att fortsatta mot Gavle och lings kusten sd bestimmer
man sig for att vika av indt landet. Statsbanan ar pa vig
mot Viastmanland. Norra stambanan ska vidare frin
Uppsala genom Heby och Sala mot Krylbo i sédra Dalarna.
Linjen Uppsala-Krylbo ar farbar i december 1873.

NU AR STUNDEN KOMMEN f£or linets huvudstad att f3 del
av de mojligheter som jarnvagens snabba transporter kan
erbjuda. Det skulle vara en ytterst [implig forbindelse
mellan Koéping och Stockholm via Visteras. Ett bolag
Stockholm-Visterds Bergslagens Jarnvigar (SWB) tar

pa sig uppgiften. En sarskild linje dras mot Sala med
knutpunkt i lilla Tillberga norr om Visteras, dit 4ven
jarnvagsverkstiaderna forlaggs. Hela jarnvigen kan

oppnas for trafik i september 1876. Bolaget tar dd dven
over trafiken pd Norbergs Jarnvig, som i samband med
det breddas till normalspar. Ndgra ar tidigare har ett
annat bolag byggt en forbindelse till stambanan, Krylbo-
Norbergs Jarnvag. SWB kommer att bli en av landets
storsta och mest betydande privatbanor. Aret efter att SWB
star fardig oppnas en bana soder om Milaren, Oxelosund-
Flen-Vistmanlands Jdarnvig med anslutning till Képing-
Hultbanan i Kolbick. Antligen kan malm och timmer

fran Bergslagen snabbt koras till en hamn vid havet for att
skeppas vidare.

I SLUTET AV 1800-TALET har tilltron till jarnvagens
mojligheter varit enorm. Bolag har bildats i en strid strom,
men investeringarna ar stora och det ar dven lanen. Hur
tatt kan ett jarnvagsnat bli och hur ska delarna kunna
vara lonsamma? Ett par sena tillskott ar Sala- Gysinge-
Gavle Jdarnvdg och Enkoping-Heby-Runbidllens Jairnvig,
1900 respektive 1906. Samordning har redan nu blivit
till konkurrens och banorna forvaltas ganska snart av
SWB. Anga méste ocksa ersittas med elektrisk drift.
ASEA ir drivande och ledande i utvecklingen, vilket gor
foretaget och Visteras till centrum for teknisk innovation
for jarnviagen under resten av 1900-talet. Samtidigt dras
de privatigda jarnvagarna med stora lonsamhetsproblem.
Manga bolag star pd ruinens brant trots att manga linjer
ar viktiga transportlinkar. Den politiska l6sningen blir



ett allmiant forstatligande av de privata jarnvdgarna.

Det ska ske pé frivillig grund, inte ens stora SWB kan
klara elektrifiering av sina banor och staten tar ver

1944. Ett undantag fran forstatligandet ar Trafikbolaget
Grangesberg-Oxelosunds Jarnvigar (TGOJ) som 1897
kopt aktiemajoriteten i Koping-Hult, Frovi-Ludvika och
Oxelosund-Flen-Vastmanlands jarnvigar, allt for att fa full
kontroll pa Bergslagens guld, jarnet. Frakterna till hamnen
i Oxelosund ar och forblir lonsam. TGOJ kommer dnda

in i staten som dotterbolag till SSAB och 1988 o6verlats
infrastrukturen till det nybildade Banverket.

PA 1960-TALET FINNS ingen tro pa jirnvigens framtid.
Det dr bil- och lastbilstrafik som ska st for utvecklingen.
Nu borjar den stora jarnviagsdoden. Alla smalsparsbanor
forsvinner och flera andra rivs upp. En oljekris 1973
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foder dnda ett medvetande om att Sverige inte far bli for
oljeberoende. An ir kanske inte miljbmedvetandet sa
stort, men den eldrivna tdgtrafiken kommer att behévas,
om inte annat som alternativ. Med basen i Visteras

tar SJ och ASEA (senare ABB) fram konceptet som ska
radda den svenska jarnvagen. Landet ar stort, banorna
gamla och sparen kurviga. Det ar for dyrt att bygga

nya hoghastighetsspar men ett elektriskt tdg som lutar i
kurvorna blir 16sningen. Centrifugalkraften kan utnyttjas
och bekvamligheten ombord kan behdllas trots farter

pa upp till 200 km/h. X2000 lanseras 1990 och det blir
vandningen. Tagresandet tar fart. Efter nastan 30 ar i
trafik ar det dags for en ny version av taget som byggs
om for ytterligare decennier av framfart pd det svenska
jarnvagsnitet. Utvecklingsarbetet av nya X2000 har skett
i en av jarnvigens alla verkstader. Javisst, den i Tillberga!

A ASEA i Vasterds spelade en central roll for den tekniska utvecklingen av jarnvdgen och lokomotiven
sedan eldriften inforts. Rapidloket fran 1955 kunde koéras i 150 km/h. Foto: Jarnvdgsmuseet.
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£N Nistoria
med sidospar

Av Niklas Ulfvebrand

"Den 6:e augusti (begdvo sig) saval hr presidenten [i Bergskollegium, Salomon
Lofvenskiold] som hr baronen och landshévdingen [Drufva] jamte alla narvarande
bruksagare samt bergs- och kronobetjénte dver skogen till Angelsbergs bruk for att taga

i 0gnasikte de 3:ne mojligheter, som erbjuda sig att antingen genom en kanal eller en
jarmvag mellan sjdarna Snyten och Amanningen eller ock genom en dubbel landsvag ...
forskaffa Norbergs bergslag en ny kommunikation med Stromsholms kanal och en lattare
med Vasterds stad.”

10



SJALVA SINNEBILDEN FOR “den industriella revolutionen”
kan sdgas vara det tuffande och pysande dngloket och
jirnvdagarna som loket drog fram sina vagnar pa. Dessa
slingrande banor av jirn kopplade pa ett aldrig tidigare
skadat satt - och i en hisnande fart - ihop samhillen och
skapade helt nya mojligheter for transporter av savil varor,
manniskor som idéer.

JARNVAGSVASENDETS UTVECKLING och gruvdriftens
historia gar hand i hand. Anda sedan antiken har
sparbanor av olika slag anvints i gruvor runtom i
Europa. Ett av virldens forsta fungerande anglok kordes
i kolgruvorna i Darlington i 6stra England redan 1814.
Loket var konstruerat av jarnviagspionjiren George
Stephenson, som ocksa lag bakom virldens forsta
offentliga jarnvag mellan Stockton och just Darlington,
vilken invigdes i september 1825.

SPEGELN

SVERIGES HOGSTA TJANSTEMAN inom bergshanteringen
funderade tillsammans med landshévdingen i Vastman-
lands lan, ett antal bruksagare och andra ”bergsbetjante”
redan 1817 pa hur man skulle effektivisera de tunga
transporterna fran Norbergs bergslag. Det visar bland
annat pa hur central transportfragan var for bergsbruket
och att det tidigt fanns en oppenhet for tekniska ny-
daningar inom bergshanteringen, en av Sveriges och
Vistmanlands ekonomiska livsnerver.

DEN POTENTIELLA JARNVAG som diskuterades i Norberg
1817 var inte tankt att trafikeras med dngloksdrivna tdg,
men vil av hdstdragna jarnvigsvagnar. Dartill skulle den
bara vara en link till ”Bergslagens pulsader”, Stromsholms
kanal. Vattenvdagarna var fortfarande de viktigaste tran-
sportlederna. Pulsiddern, som sedan 1795 sammanband
Smedjebacken i norr och Borgdsunds malarhamn vid

A Gotupplag vid jarnvdgssparet vid Fagersta Bruk 1910. Foto: Okand. Bildkalla: Tekniska museet.
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Stromsholm i soder, skulle inom nagra decennier forlora
sin sarstdllning. De livsavgorande bergslagsprodukterna
kom att fraktas till tonerna av den frustande ”stalhastens”
tjutande angvissla och det rytmiska dunkandet fran dess
runda stalhovar.

NORBERG OCH VASTERAS hiinger naturligt samman
genom Svartdn vars mynning i Milaren har gett upphov
till Residens- och Stiftsstadens, sedermera den tunga
industristadens namn: Vistra Aros, alltsd den vastra
amynningen. Via Visterds har oridkneliga transporter
med ndgra av Sveriges mest centrala exportvaror, jirn
och koppar, gitt i hundratals dr. Sd sent som i mitten pa
1960-talet var den viktigaste exportvaran som lamnade
Sveriges storsta insjohamn i Visteras fortfarande malm
fran Bergslagens gruvor och den viktigaste importvaran var
kol och koks, som gick till den omkringliggande jarn- och
stalindustrin.

DET PARLBAND AV HAMNAR och hamnstider som pryder
Mialarens norra strandremsa, frin Arboga vid Arbogain
i vaster via Koping och Hedstrommen till Visteras och
Svartdn i Oster, berdttar om vattenledernas betydelse for
bildandet av stader. Det berattar om hur produktionen

av och handeln med ravaror formar samhallen. Men
under 1800-talet avtog vattnets betydelse for transporter
i takt med byggandet av moderna jarnvidgar efter brittiskt
monster.

SVERIGES FORSTA regelritta jirnviagsforetag for loko-
motivdrift involverade den viastmanliandska handels- och
industristaden Koping med Koping-Hults jarnvig. Vid

den hir tiden, alltsd pa 1850-talet, var jirnviagarna en
dominerande politisk fraga i Sverige. Den industriella
expansionen borjade ta ordentlig fart. Inte minst transport-
mojligheterna fran otillgangliga gruvor i Bergslagen, och sa
smaningom aven Norrbotten, spelade en stor roll i denna
rorelse. Bade inspiration och kapital kom fran det brittiska
imperiet. Britternas behov av jarnmalm och stdl var vid det
har laget narmast outtomligt och fran och med 1850-talet
okade deras efterfrigan pa svenskt jarn kraftigt. Exporten
pa sarskilt Sheffield steg exempelvis fran 10 000 ton i
borjan av 1840-talet till omkring 30 000 ton i slutet av
1850-talet.

12

AR 1856 FICK Nils Ericsson i uppdrag att leda det enorma
arbetet med att bygga stambanor i Sverige. Den vastra
stambanan skulle sammanlinka Stockholm och Goteborg.
Anlaggandet startade utanfor Alingsds den 30 april.
Banan drogs soder om Milaren vilket forsatte naringslivet
och de viktiga hamnstdderna i Vistmanland i ett prekart
lage. I takt med att industrialiseringen tog fart i staden
och ovriga Viastmanland under de foljande decennierna
blev behovet av jarnvigar alltmer alarmerande. Losningen
kom pd 1870-talet i och med bildandet av det privata
jarnvdgsbolaget Stockholm-Visterds-Bergslagens jarnvagar
(SWB) ar 1871. Trafiken borjade rulla pd banan mellan
Tillberga och Koping ar 1875. I Koping tog KHJ-banan
vid. Ar 1876 dppnades en linje mellan Tillberga och
Angelsberg liksom linjen mellan Tillberga och Tomteboda
i Stockholm. Jarnvigsstationen i Vasteras invigdes ar 1876
och darmed var en av de viktigaste grundbultarna for
staden vid den vistra dmynningens industriella expansion
lagd. Bolagets bildande kan ses som ett kraftfullt uttryck
for de stora naringslivsintressen som fanns i Vastmanland
och Stockholm, vilka blev ordentligt dsidosatta ndr Vastra
stambanan drogs soder om Mailaren.

VAD HANDE DA med jirnvigarna i ett av Sveriges dldsta
jarnbergslag? Jo, efter manga och komplicerade turer fick
aven Norberg jarnvagskoppling till den 6vriga varlden.
Gruvortens stora behov av effektiva transporter utmynnade
frdn och med 1850-talet i diverse jarnvagsstrackningar
frdn de manga gruvfalt som kannetecknar samhallet.

P4 1870-talet blev Norbergsbanorna i praktiken en for-
lingning av SWB:s Angelsbergsgren. Vi kan konstatera
att gruvindustrin, inte minst hir i Vastmanland, tidigt var
oppen for radikala nymodigheter. Aven om inférandet av
sddana inte alltid gdr som tiget.

. DET FINNS MER

LASTIPS:

Magnusson, Lars, Sveriges ekonomiska historia,
Stockholm 2002.

Olsson, Torsten et al, Norbergsbanorna. Jarnvagar
i Norbergs bergslag sedan 1853, Trelleborg 1995.
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Spannarhyttan i Norberg ar 1911. Foto: Okdnd. Bildkélla: Tekniska museet.
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Av Till Klingenhager s - it

A Det forsta svenskbyggda elloket (tillverkningsnummer 1)
gick till Wermbols Tramassefabrik, har under provkérning g
i slutet av 1891 eller borjan av 1892. R

R

4 ; gk R




JARNVAGSINDUSTRIN | VASTMANLAND har en lﬁng
tradition. Rilsfordon har slutmonterats i Vasteras i
nastan 115 ar. Den forsta fordonsverkstaden fanns

i Sigurdomradet pa sodra sidan jarnvagsstationen,

intill dagens skatteskrapa. I borjan hette den Visteras
Mekaniska Verkstad och monterade sitt forsta lok it
Allminna Svenska Elektriska Aktiebolaget (ASEA)
1891. Ar 1898 képte ASEA upp verkstaden och fortsatte

producera ellok, motorvagnar och sparvagnar i lokalerna.

FORUTOM ASEA:S EGNA fordon producerades dven ett
50-tal dieselmotorvagnar i Sigurdverkstaden. Det var i
ett samarbete med Diesel-Elektriska Vagn-Aktiebolaget
(DEVA) som startade 1912. Dessa var bland de forsta
dieseldrivna tdgen i varlden.

SPEGELN

LOKALERNA BLEV SA smaningom for sma, och ASEA
uppforde en storre fabrik pd samma plats ar 1937.

Forst byggdes den nya verkstaden runt den gamla, darefter
revs den gamla. P4 sa vis kunde man minimera inverkan pa
verksamheten och undvika lingre produktionsstopp.

SIGURDVERKSTADEN FORBLEV i drift till 1980, d4 ASEA
levererade sitt sista lok darifran. En ny lokverkstad i norra
utkanten av Finnsldtten, kind som “Lokis”, ersatte fran
1977 bade Allminna Svenska Jarnvagsverkstiderna, AS]J,
i Falun och Sigurdverkstaden. Till verkstaden hor ocksa
en slutprovningshall, och det finns ett tva kilometer ldngt
testspar langs jarnvigen. Har slutmonterades bland annat
de senare varianterna av Re-loken for SJ, liksom flera
besliktade loktyper for andra lander.

A Sex dieselmotorvagnar under tillverkning i samarbete med DEVA i gamla Sigurdverkstaden i maj 1925.
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A Den sista X2 (drivenheten for X2000) satts pa sina
boggier i Lokverkstaden i Finnslatten ar 1997 infor
leverans till Guangshen Railway Co. (GSRC) i Kina.
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AR 1988 GICK ASEA ihop med Brown Boveri och Lok-
verkstadens verksamhet blev da en del av ABB Traction.
Under ABB-tiden producerade Lokverkstaden bland annat
43 X2000-tdg for SJ och ett exemplar for Kina, ndgot man
kan kalla for en dorroppnare for den kinesiska snabbtags-
marknaden. D3 talet fyra ar ett oturstal i Kina fick det 44:e
tagsittet istallet nummer 88. Talet dtta symboliserar lycka.
Téget var i drift mellan Guangzhou och Shenzhen i drygt
15 4r och korde under den tiden en betydligt langre stracka
varje manad dn vad tagen hos SJ presterar idag. SJ kopte
tillbaka taget till Sverige ar 2014 for att avhjilpa sin brist
pa snabbtdg. Mellanvagnarna iar ombyggda till SJ:s
utforande och gér i vanliga X2000-t3g.

AR 1996 SLOG ABB Traction och Daimler-Benz ihop sina
jarnvagsdivisioner till ABB Daimler-Benz Transportation
(Adtranz). Under denna tid pagick bland annat produk-
tion av Stockholms tunnelbana C20, samt Regina- och
Oresundstag. I och med 6vertagandet av Adtranz via den
kanadensiska tig- och flygplanstillverkaren Bombardier
ar 2001, okade fokus pé att specialisera foretagets olika
verkstader runtom i virlden. Nar C20-tunnelbanorna var
slutlevererade ar 2004 genomgick Lokverkstaden en om-
strukturering till serviceverksamhet. Slutmontage av
nytillverkade jarnvagsfordon upphorde i borjan av 2006
med leveransen av det 67:e Oresundstaget. Idag dr Lok-
verkstaden inriktad pd storre moderniseringar och om-
byggnader av fordon och reparation av krockskador

och liknande. Men smeknamnet “Lokis” har den kvar.

UNDER EN PERIOD ungefir fran 1965 till 1980 monterades
gruvlok hos Arvid Svensson pa Skeppsgatan nira kraft-
varmeverket. Det skedde i samarbete med ASEA Gruv-
byrdn, som ansvarade bade for gruvhissar och mindre typer
av gruvlok, medan ASEA Traction ansvarade for storre
lok, 6ver 25 ton. Bland loken som Gruvbyrdn ansvarade
for fanns mindre batteridrivna lok som gick till kunder i
Indien, Kanada, Jugoslavien och Norge. En storre typ, for
kontaktledningsdrift, levererades till gruvor i Polen och
Jugoslavien. I omradet fanns aven ett kort testspar dar
loken togs i drift infor leverans.

SPEGELN

MINDRE KANT, men nog virt att beskriva, ir att det har
forekommit tillverkning av jarnvagsfordon aven i Till-
berga. Stockholm-Westeras-Bergslagens Jernvigs AB (SWB)
oppnade en vagnverkstad ar 1919 och en lokverkstad 1925.
Bigge var i forsta hand inriktade pa underhall av SWB:s
fordon. Periodvis pagick dven en pataglig nyproduktion av
godsvagnar, totalt blev det runt 1 250 stycken under tiden
innan SWB forstatligades 1944.

AR 1931 TILLVERKADE SWB-verkstaden sjilva ett dnglok av
typen H3. SWB hade sedan tidigare flera lok av denna typ
levererade av NOHAB (Nyqvist & Holm AB), men be-
domde att de behovde ytterligare ett. Eftersom verkstaden
hade ett stort antal reservdelar i férradet var det mojligt att
montera ett komplett lok sjalv. Forvisso behovde ett antal
delar kopas eller rentav tillverkas i den egna verkstaden,
men notan hamnade dndd pa bara en tredjedel av vad SWB
hade fatt betala till NOHAB for ett nytt lok. H3 nummer
56 forblev det enda loket som verkstaden i Tillberga har
tillverkat sjdlv. Loket ar bevarat och finns idag hos Nora
Bergslags Veteran-Jernvig i Nora.

AVEN OM DET inte lingre tillverkas kompletta jarnvigs-
fordon i Vistmanland, s finns det anda en betydande jarn-
vagsindustri kvar i ldnet. T Vasterds utvecklar och tillverkar
Bombardier elektriska drivsystem for motorvagnar. Sura-
hammars Bruk har tillverkat jarnvigshjul sedan 1866. Efter
att ha tillhort ASEA, ABB och Adtranz 6vergick verksam-
heten ar 2000 till Lucchini Sweden AB.

. DET FINNS MER

WEBTIPS:

Elmuseum.se Ett virtuellt museum av fabriksromantik
och industristofilism.

Svenska-lok.se Har finns tillverkningslistor, artiklar bilder
och massor av fakta om lok, jarnvagar och tillverkare.

P& industristaden.se finns bland mycket annat en artikel,
Johansson, Lars-Eric: Tillberga Jarnvagsverkstader 1919 -
2004 - glimtar ur en industriepok.
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Surahammars bruk
uppfann hjulet

Av Katarina Curman och Markku Ollila

Redan ar 1865 tillverkades det forsta jarnvagshjulet i Surahammar. Det blev borjan pa en
framgangsrik industriepok pa orten. Ar 1845 kdptes Surahammars bruk av Erik Zethelius,
som var silversmed i Stockholm. Bruket tillverkade takplat, spikar, liar, trdd och annat for

den svenska marknaden och fick sin energi fran vattenfallet i Kolbacksan.

JARNVAGARNA BYGGDES UT i landet och de forsta loken
var i drift. Loken byggdes i ett antal verkstader och

delarna plockades ihop fran olika tillverkare. Redan ar
1865 fick Surahammars bruk en forfrigan fran SJ om

de kunde tillverka hjul till lok och vagnar. Dittills hade

de producerats i Nykoping. Erik Zethelius anade vart
utvecklingen var pa vag och bruket sade ja till denna propa.

FYRA SMEDER FLYTTADES frin Nykoping till Surahammar
och tillverkningen startades. Det forsta hjulet blev klart
1866 och var tillverkat efter engelskt monster med heltack-
ande ekrar av teak. Det visade sig dock att teaken inte triv-
des i vart klimat med kalla vintrar och varma somrar. Triet
krympte och sprack. Efter ett ar utvecklades en tillverkning
med puddeljarn i bade axlar och ekrar.

PUDDELPROCESSEN INNEBAR att jirnet blir rent, smidigt
och formbart samt att innehallet av kol minimeras. En
puddelugn med dnga byggdes och bruket hade nu kontroll
over hela processen.
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VID EN VARLDSUTSTALLNING i Paris fick Surahammar en
guldmedalj for sitt fina jarn.

HJULTILLVERKNINGEN BLEV den birande verksamheten i
bruket. De fardiga hjulen skeppades pa prdmar pa Stroms-
holms kanal till kunderna, bland dem VABIS i Sodertalje.
Nir jarnviagen kom till Bergslagen anvandes den for hjul-
transporterna. Bruket tillverkade hjul av olika dimensioner
och kunderna fanns over hela jorden.

ATT ARBETA | hjultillverkningen var smutsigt och bullrigt.
Processerna var langt ifrdn automatiska, det kravdes starka
armar och mod i barm for att lyfta och vanda jarnstyckena
nar de togs glodande ur ugnen och hamrades till ratt form.
Smederna hade ldnga tanger som hangde i taket och som
styrdes av barn. Eldarna skottes dven de av barn. Ankor
splintade veden som eldade ugnarna.

> Hjulsvarvarverkstaden i Surahammar omkring 1910.
Foto: Okand. Bildkalla: Tekniska Museet.



SAKERHETEN VAR LANGT ifran bra, olyckor hinde ofta,
ibland med dodlig utgdng. Det var litt att halka och fastna
i ndgon maskin som var svdr att stinga av. Horselskydd
och andra for oss naturliga hjalpmedel att behélla hilsan
saknades helt. Det finns gott om historier om lemlistade ar-
betare och om chefer som styrde verksamheten despotiskt.
Jarnvagshjul tillverkas fortfarande i Surahammar, nu heter
foretaget som Overtagit verksamheten Lucchini Sweden AB.

SPEGELN

Loner 1870 - 1900

En smed 500 - 800 kr/ar

En arbetare 300 - 500 kr/ar

Barn och dnkor 50 - 100/ar

500 SEK ar 1880 kunde kdpa lika mycket varor

och tjdnster som 30 480 SEK ar 2020 méatt med
konsumentprisindex.

Kélla: Edvinsson, Rodney, och Soéderberg, Johan,

2011, A Consumer Price Index for Sweden 1290-2008,
Review of Income and Wealth, vol. 57 (2), sid. 270-292.
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"Den ruskigaste
av alla ruskiga”

Av Anders Nordebring

"Nu kom kvallstaget pa den lilla, smalspdriga jarnvagen. Rok bolmade fran loket och lade
sej som en tjock, gra dimma i dalbottnen. Men den skingrade sej snart och nu kunde
Helge se tagsattet, tva gammalmodiga personvagnar och en fem, sex godsvagnar. Det
var aldrig manga resande med taget. Jarnvagen fick huvudsakligen sina inkomster pa
malmfrakter fran Bastgruvan till Sjoképing, den narmaste staden vid Malaren, som var
stadd i stadig tillvaxt. Och sd lastades det ut virke fran sagverket, men det hade varit
daligt med det den sista tiden.”
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I DENNA LATT FORKLADDA FORM har Képing-Uttersberg-
Riddarhyttans Jarnvig till och med hittat in i litteraturen;
det ar inte svart att se varifran traktens arbetarforfattare
Ivar Bjorklind hamtat sin forebild i romanen Jag vet ndgot
om dej. Bjorklind traffar ocksa ritt i beskrivningen av
KUR]J som i férsta rummet godsbana. Jarnvigen kom till
som ett modernt transportsitt for de manga bruken langs
Hedstromsdalen. Koping-Uttersbergs Jarnvag oppnades
1866 och var Kopings forsta jarnvag, tillkommen ett ar fore
banan till Arboga och tio ar fore forbindelsen till Visteras.
Banan dr sa gammal att det inte var sjalvklart att den skulle
byggas med ndgon av de sedermera vanliga sparvidderna,
och det beslutades om en sparvidd av 3,5 svenska fot eller

1 039 millimeter. Med denna sparvidd borjade banan
byggas tills de forsta godsvagnarna kom frén tillverkaren
och visade sig inte passa sparet. Ett missforstind hade
orsakat att den fardigbyggda strackan fick spikas ut till

1 093 millimeters sparvidd, vilken placerar banan bland

de breda smalspéren i landet.

SPEGELN

KURJ:s trafikchef Nils Ahlberg var flitig fotograf och har har
fangat ett blandat tadg i Kdping. Lok 7 (numera bevarat J
i Kbping) drar personvagnarna 15 och 16 och en rad
godsvagnar. Bildkalla: Jarnvdgsmuseet.

FJORTON AR SENARE forlingdes jarnvigen pa Riddarhytte
AB:s initiativ till Riddarhyttan, varifran bispar byggdes
till bland annat gruvorna i Kallfallet, Bickegruvan och
Persgruvan. Nar statsbanan genom Skinnskattebergs
bergslag 6ppnats byggdes 1901 en kort sidolinje till
Krampens nyoppnade station pd denna jarnvag. De bada
banorna soder och norr om Uttersberg férenades 1911 i
Koping-Uttersberg-Riddarhyttans Jarnvag.

ANDRA TANKTA UTBYGGNADER, norrut mot Ludvika och
fran Karmansbo till Fiarna bruk, realiserades aldrig. Inte
heller de storslagna planerna pa att via en ny jarnvag frin
Koping till Katrineholm fora bergslagsfrakterna till Norr-
kopings hamn blev till nagot. Trots forberedelser i form av
anpassningar av banstandarden genomfordes heller aldrig
en breddning av banan till normalspér; en stor del av god-
strafiken bestod ju and4 av slutna omlopp fran de viktiga
godskunderna till Képings hamn for vidare battransport.
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BJORKLINDS BESKRIVNING av personvagnarna som
gammalmodiga hade kunnat vitsordas av den kidnda
socialdemokratiska pionjaren Kata Dalstrom, som 1911
var pa agitationsresa till Aronsberg och beskriver sina
vedermddor i Stormklockan. Fram till Uttersberg gick
resan timligen bra, men dir blev det tigbyte for den
fortsatta resan norrut. Kata skriver: ”Jag nodgades

lamna den snygga val uppvarmda 3:e-klass vagn jag haft
och bege mig in i en dragig kall elindig 3:e-klass kupé

pa Riddarhyttelinjen.” Regnet oste ned och Kata fick
uppenbart inte ndgot gott intryck av den jarnvag som hon i
samma text kallar ”’den ruskigaste av alla ruskiga banor’ i

detta ruskiga och kulna land”. Slutklimmen visar iallafall
att hon pa aterresan fann lindring vid framkomsten till
Uttersberg: ”Det ar rent ohyggligt att fara pd denna bana
- och svart for alla som har med den att gora ty de fa vara
pa benen bade dag och natt tack vare tagtider, vaxlingar
och annat otyg. D3 jag sent omsider kom till Uttersberg
och ater befann mig i deras snygga varma 3:e-klass vagnar
tyckte jag att jag kommit i paradis.”

KATAS KARAKTARISTIK av vissa KUJ-vagnar - banans
personvagnar anvandes ocksa fére sammanslagningen av
de bada banorna i tagen till Riddarhyttan - blev med tiden
orattvis. Jarnvagen skaffade tidsenliga personvagnar och
byggde med stor kompetens pa egen verkstad om gamla




sarkupévagnar med dlderdomliga boggier till moderna
tvaaxliga linkaxelvagnar med plattformar. Persontrafikens
forhéllanden forbattrades ocksa genom 6ppnandet av flera
héllplatser mellan stationerna. Rdlsbussar anskaffades trots
vissa ansatser dock aldrig, och med tiden fordes delar av
persontrafiken 6ver pa landsvagsbussar, med vilka KUR]
hade biljettsamverkan.

BANANS HUVUDUPPGIFT VAR och blev godstransporterna:
malm och sinter, filtspat, kol och travaror, brukens
produkter. Samtrafikgods transporterades over Koping och
Krampen. Trafiken klarades med dnglok, och det Idg en
fordel i att banprofilen var s gynnsam att tunga malmtig
kunde dras av forhallandevis sma lok. Medan andra banor
inforde vakuum- eller senare tryckluftsbroms holl KUR]J
fast vid det gamla sittet och bemannade sina tdg utom med
forare och eldare ocksd med bromsare.
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I ENLIGHET MED 1939 ars riksdagsbeslut om allmant
jarnvagsforstatligande 6vertogs KUR] av Statens Jarnvagar
vid halvarsskiftet 1952. SJ:s forsta dtgard blev att lagga ned
persontrafiken och det sista persontaget gick den 31 augusti
samma ar. Darefter infordes en rad moderniseringar och
rationaliseringar, varav de viktigaste var tryckluftsbroms,
overforingsvagnar (pa vilka normalspariga godsvagnar i
Koping och Krampen kunde lastas upp och transporteras
direkt till en station langs smalspéret utan att godset
behovde lastas om) och smaningom dieseldrivna och
enbemannade lokomotorer som ersatte de tvibemannade
angloken.

ETT MINSKAT ANTAL godskunder och 6verforande av
godstrafik till lastbilar medforde emellertid att jarnvagen
forlorade sin betydelse under senare delen av 1960-talet.
Den allra sista trafiken pa gamla KUR]J forekom 1968. Den
bedrevs av en av banans gamla storkunder; Riddarhytte
AB arrenderade under en tredrsperiod strackan mellan
Riddarhyttan och Krampen och fraktade bland annat
travaror och slaggull med tva lokomotorer och elva
overforingsvagnar, allt inkopt fran SJ.

v En paradbild med jarnvagens lok nr 6 Ferna, tillverkat 1884,
i Riddarhyttan. Foto: Okand. Bildkalla: Jdrnvdgsmuseet.
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Koping-Uttersbergs
Jarnvags museiforening

TRAFIKEN HADE VARIT nedlagd nigra ar nir Koping-
Uttersbergs Jarnviags museiforening, KUJmf, grundades
1975. Foreningen vardar sig om det immateriella arvet fran
jarnvagen och har genomfort intervjuer med jarnvigens
personal. Foreningen har vidare givit ut en film fran

KUR] och senast publicerat en cd-skiva som innehaller
Radiotjansts annu i bygden ihdgkomna 1950-talsreportage
frdn jarnvigen och ett par av de nyssnimnda intervjuerna.
Medlemstidningen Uttersbergar’n rymmer skildringar fran
bade jarnvagen och foreningsverksamheten.

GIVETVIS BEVARAR KUJmf ocksa det materiella arvet

frdn banan. Foreningen samlar i sina lokaler vid KUR]J:s
gamla station i Koping bland annat banans anglok nr 7
Patric Reuterswird, lokomotorn Z4tu 316, som Statens
Jarnvigar overforde till Koping 1961 och som var en av

de tvad lokomotorer som saldes till Riddarhytte AB, och

tre av banans gamla personvagnar, sidana som Bjorklind
beskrev i sin roman! Har star bredvid varandra den forsta
och den sista personvagnen som jarnvigen byggde pa

den egna verkstaden i Koping. Vagnarna, som ar byggda
mellan 1866 och 1875, ar alla dlderstigna sarkupévagnar
med ingang till kupéerna direkt fran langsidorna. Aven om
fordonssamlingen inte dr stor representerar den anda saval
den gamla bolagsbanan som den moderniserade statsdrivna
jarnvagen.

FORENINGEN DISPONERAR en liten bangird som brukar
anvandas for att visa lokomotorn i drift, men ett mal ar att
pa ett forlangt spar kunna kora dngloksdragna persontdg

- 84 att det dnnu en gdng skall bli mojligt att uppleva
»kvillstaget pa den lilla, smalspariga jarnviagen».

. DET FINNS MER

LASTIPS:

Magnusson, Lars, Sveriges ekonomiska historia,
Stockholm 2002.

Olsson, Torsten et al, Norbergsbanorna. Jarnvagar

i Norbergs bergslag sedan 1853, Trelleborg 1995.
Bjorklind Ivar, Jag vet ndgot om dej. Hagersten 1975.
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Lokomotorn SJ Z4tu 316 aterkom 2010 till Kbping. Har ses
den vid KURJ:s gamla stationshus och KUJmf:s lokstall och
dressinbod. Foto: Anders Nordebring.
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A 1 KUJmf:s samlingar ingdr denna dressin. Den var bland annat avsedd for inspektionsturer,
da banbefélet i baksatet pa den tid det begav sig lat sig dras fram av en banvakt i framsatet.
Foto: Anders Nordebring.
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Kamratanda
och rangoraning

Av Susanne Cassé

"Ndr jag borjade da som ledare pa lok, de som var forare da de holl ju pa sin vardighet.
Det gick inte att saga du at dem, utan da fick man saga vid namn. Och de sa inte du 4t
en annan heller. Och de stod pa de dar lokena som riktiga kungar, kladda i vitstarkt krage
med de dar snibbarna och svart rosett.” (Alrik Karlstrom, lokforare)

PA KOPINGS MUSEUM finns en samling med kassettband
som innehaller 16 intervjuer gjorda av Ake Brodin frin
KU]J-museiforening i borjan av 1980-talet. De intervjuade
dr alla tidigare medarbetare vid KUR] med varierande
yrken och anstillningsperioder fran 1910-talet fram till
nedliaggningen 1968. Citatet ovan kommer fran intervjun
med Alrik Karlstrom som arbetade som lokforare och

borjade vid KURJ 1929.

GENOM DE 16 intervjuerna far vi ta del av berittelser om
lok och tdgvagnar, resor genom vackra landskap men ocks3
ett hart, ofta fysiskt tungt, arbete. Vi far veta mer om hur
det var att bo i en banvaktstuga med tva andra familjer

och om kampen mot sno och is pa sparen. Det berittas
humoristiskt om inkopsresor fran Riddarhyttan till
Systembolaget i Koping och om en ilsken stins i Kolback.
Mer allvarligt blir det nar vi fir héra om olyckor med
felvixlade vagnar och ursparningar.
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”Men nir de skulle ner lagom till Uttersbergs bangard
sa gick det val for fort dar, for det sparade ur och en
gang s gick loket ur och stannade en halv meter ifran,
jag vet inte om han hette Brodén som bodde dair, [...]
men en halv meter fran kdken, dir stod loket nergravt.
(Harry Rydberg, vagnreparator)

2

FLERA BERATTELSER handlar om KUR]J som arbetsgivare.
Nagra av de intervjuade anser att de hade ldg l6n, dilig
arbetsmiljé och en strang hierarki inom foretaget.

”Ja, och da fick man ligga dar pa en bank i vantsalen.
Jag hade 4 gora att bara ligga och elda for att jag inte
skulle frysa ihjal. [...] Det var en sa valdig rangskillnad
kan man siga pa lokpersonalen som lag 6ver uppe i
Riddarhyttan. [...] Dar fanns det stiderska och dar
skulle baddas och dar fanns det vatten och finesser.”
(Evert Persson, banarbetare och kontorist)



TROTS OBEKVAMA arbetsforhillanden si verkar
kamratandan inom KUR]J ha varit god. Mdanga vittnar
om en nastan familjar stimning hos medarbetarna och
de trivdes bra av den anledningen. Nar lastbilarna tog
over godstransporten blev jarnvagen mellan Képing och
Riddarhyttan till sist 6verflodig. Stationerna lades ner en
efter en.

”Det vart en dod station [Kolsva]. Men nir man var
ung dd var man ju dir jamt [...] och titta och nar tiget
fick gd da var det slut, da gick man hem. Det var det
enda vi hade da. [...] Vi hade inget annat att gora.”
(Oscar Hoglund, kontorsbitrade)

DET INSPELADE materialet har digitaliserats och gér att
lyssna pa via datafiler som finns pd Kopings museum.
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< "Dorrarna skotte man ju fran
forarbordet och néar de inte
gick att 0ppna eller stdnga, da
var det bara till att ta véxel-
spaken och ranna in under
forarbordet dér och réra
omkring ordentligt. Det sag
ut som ett stort garnnystan
déar inne, med ledningar.
Men rétt vad det var sa vart
det kontakt och sa gick det
bra.” (Olle Eriksson, lokforare,
berdttar om hur det kunde
vara att Oppna och stdnga
tagddrrarna under 1950-talet).
lllustration: Lasse Frank

De intervjuade ar:

Alrik Karlstrém, lokforare

Arne Mdhlberg, vagnreparator

Arvid Ryman, Torpbanan

Bertil Lindblad, larpojke

Erik B Karlsson, reparator

Evert Persson, banarbetare, kontorist
Gerard Eriksson, banarbetare

Gustav Ramstrom, kontrollér KUJ Bussbolag
Harry Rydberg, vagnreparator

Karl Johan Andersson, snickare

Karl Strémberg, konduktor

Olle Eriksson och E Pettersson, lokforare
Oscar Hoglund, kontorsbitrade

Sven Enstrém, banarbetare

Sven Karlsson, reparator

Valfrid Blomberg, transportarbetare
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Detvaras
for Oxbron

Av Ellen Holtermann Wiig

Mellan Karmansbo och Uttersberg, dar rullstensasens skogar Gppnar upp sig ned mot
Tomasbosjon och Sortulingesjon, ligger Oxbrons banvaktstuga. | 50 ar har den statt
overgiven, delvis dold bakom férvuxna trad. Efter en storre satsning fran Jordbruksverket,
Skinnskattebergs kommun och Lansstyrelsen i Vastmanlands lan ar den nu varsamt
upprustad och redo for ett nytt liv som besdksmal for nyfikna och fikasugna besdkare

i Hedstromsdalen.

OXBRONS BANVAKTSTUGA ir en av limningarna efter styrelsens kulturmiljoanslag kunde Skinnskattebergs kom-
Koping-Uttersberg-Riddarhyttans Jarnvag, KUR]J, som mun starta en upprustning av stugan och miljéon omkring.

drogs langsmed Hedstrommen under 1860-talet. Stugan
uppfordes under tidigt 1900-tal pd det som ansdgs vara den ~ ARBETET HAR UTFORTS av de lokala snickarna Kent Abra-

vackraste platsen langs jarnvagen. Den tjanstgjorde som hamsson och Linus Elmes med byggnadsantikvarierna vid
banvaktarbostad i 60 ar innan bade banvaktsystemet och Vistmanlands lans museum som radgivare. Det viktigaste
KUR]J avvecklades. Stugan med tillhorande uthus och tvdtt-  och mest bradskande har varit att sakra husen mot vader

stuga har statt mer eller mindre orord sedan dess, vilket har ~ och vind. Sarskilt tvittstugan var i vildigt daligt skick, da
gjort miljon vilbevarad, men ocksd vildigt sliten. den ligger intill en bergsslant med en trottsam tendens att

skicka ivdg sma jordras.
SEDAN 2018 har det pagatt ett flitigt arbete med att vacka

nytt liv i Oxbrons banvaktstuga. Den blev da ett nytt INVANDIGT HAR DET renoverats mycket forsiktigt. Eko-
besoksmal i Ekomuseum Bergslagen, och med ekonomiska nomin var sjilvfallet en faktor, men viktigast var 6nskan
bidrag fran Jordbruksverkets landsbygdsprogram och Lans-  om att behalla stugans interior sa autentisk som mojligt.

28



En alltfor entusiastisk renovering skulle f& kanslan av att
’tiden har stitt stilla” att ga forlorad. I hallen och koket
malades viggar, lister och tak med linoljefarg i de ur-
sprungliga kulorerna, medan kammaren har [imnats mer
eller mindre orord.

FORUTOM RENOVERING av byggnaderna har det byggts en
ny bro pa fundamenten fran den gamla jarnviagsbron. I en
tidigare satsning har KUR]J:s gamla banvall gjorts om till
cykel- och ridled. Eftersom banan korsar Hedstrommen
vid Oxbron har oskyddade trafikanter tidigare tvingats ut
pa bilvigen for att korsa strommen. Med den nya bron kan
man nu firdas tryggt och billost fran Koping till Utters-
berg.

NU PAGAR ARBETE med att fi ny verksamhet i stugan.
Visionen dr ett enkelt café dir man kan 4ta en bulle och
varma sig vid kakelugnen efter en cykeltur pa banvallen,
innan man kanske fortsitter norrut till en jazz-kvall vid
Galleri Astley i Uttersberg.

Banvaktsystemet ar lika gammalt som jarnvagen.
Banvakterna var anstallda av SJ eller enskilda jarnvagar
och stod for underhallet av jarnvagarna. Varje banvakt
ansvarade for en strdcka pa nagra kilometer och skulle
varje dag inspektera sin stracka, till fots eller med
dressin, och snabbt atgarda eventuella felaktigheter
eller hinder i banan. De skulle ocksa halla koll pa tdgen
nar de passerade, och signalera till konduktéren om
han sag ndgra oregelmassigheter. Banvakten och hans
eventuella familj bodde i sma banvaktstugor placera-
de ndra den jarnvagsstracka de skulle bevaka.

| Oxbron var banvakten Karl Oskar Karlstrom och sena-
re hans son Gunnar. De ansvarade for en sex kilometer
lang stracka som gick fran sodra Karmansbo till 100
meter norr om Oxbron. Eftersom jarnvagen korsade
landsvagen har hade Karl Oskar och hans fru Ida dven
ansvar for att veva upp och ned vdgbommen nar
tdgen skulle passera. Sedan 1984 ags banvaktstugan
av Skinnskattebergs kommun, och ingdr numera som
besdksmal i Ekomuseum Bergslagen.

>

A

Banvaktstugan i Oxbron under renoveringen.

Den nya cykel- och gangbron
Over Hedstrommen.

SPEGELN
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(Gronskande oaser
och paradisiska parker

Av Katarina Curman

Ledningen for Statens Jarnvagar forstod tidigt, redan i mitten av 1800-talet, att
stationshus, banvaktstugor och andra av jarnvagens byggnader skulle omges av
parker och rabatter. | 1860-talets Vasteras ritade SJ:s tradgardsdirektor Olof Eneroth
om Vasaparken for att den skulle passa som jarnvagspark.

AR 1928 VAR det en internationell utstillning i London
arrangerad av Royal Horticultural Society, dir S] deltog
och overostes med berom for sitt sitt att arrangera
planteringar, tradgardar och parker runt sina hus. Detta
var ndgot nytt utanfor Sverige, att smycka verksamheten
med trdd och blommor.

NAR TRADGARDSKONSTEN inom SJ prunkade som bist
fanns ett antal depéer och plantskolor fordelade over
landet. Ett stort antal personer arbetade heltid med att
odla och distribuera vixter. Ar 1949 uppgav SJ-Nyzt att
foretaget var landets storsta tradgdrdsmastare med en
omsdttning pa 700 000 vaxter per ar.

VAXTERNA SPRIDDES 6ver landet och varje stationschef och

stins fick uttrycka 6nskemal om och bestilla de vaxter som
skulle planteras hos honom.
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VID STORRE stationshus efterstrivade SJ att omgivningen
skulle vara extra mottagande och vinlig och parker
anlades. I foreskrifterna for parkanliaggningar gors det
klart att det ska finnas sittplatser for vantande och for
resendrer i anslutning till stationen. Det gors ocksa klart
att varje litet ogrds ska rensas bort och att grasytor

ska kantskaras korrekt. SJ hade ett antal val utbildade
tradgdrdsdirektorer som alla satte sin pragel pa den
hortikulturella delen av bolaget.

DETTA AR DOCK nigot som hor till ”forr i virlden”, till
den tiden d4 de anstallda hade tid nog att ta hand om den
egna SJ-rabatten. D4 just den rabatten var en statussymbol
som det skulle varnas extra om, for stinsarna tavlade
sinsemellan om den vackraste anldggningen. Vastmanland
var inget undantag, hir prunkade blommorna lika fint
som i Uppland eller S6dermanland och 6vriga Sverige.

P4 jarnvigsstationen i Stromsholm kunde man, mellan
tagen, se stinsen ordna med klittervaxter, rosor och
lavendelrabatt.



A Pd vdren star det japanska bergskdrsbdrstradet i full blom.
Foto: Jan Hedman

IDAG KAN VI konstatera att tradgdrdskulturen runt vira
jarnvagar tillhor en forgdngen tid. Dock inte overallt. T
Avesta/Krylbo har en jarnvagspark “aterskapats” som en
del av projektet ”Forskona Krylbo” 1994. Parken ligger
dir det en gang fanns en jarnvagspark, mitt emot det av
arkitekt Folke Zettervall ritade stationshuset.

DENNA YTA OMVANDLADES, genom kommunens forsorg,
till en parkeringsplats, men darefter aterigen, genom
kommunens forsorg, till en jarnvagspark. Det hiande for
omkring 30 ar sedan. I parken finns rabatter, en mindre
lekplats, stora trad att soka skugga under och narhet till
maktiga Daldlven. Under tidig var blommar det japanska
bergskorsbarstradet, (Prunus sargentii) magnolian
(Magnolia kobus) och japanska buskpionen (Paeonia x
suffruticosa) till gladje for resendrerna och for de boende
i omgivningen. En hirlig ”gammaldags” rabatt moter dem
som lamnar tdget har och kliver ut i Krylbos verklighet.
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A Envélkomnande rabatt méter resanden i Krylbo.
| bakgrunden en blommande magnolia. Foto: Jan Hedman

PARKEN HAR UNDER aren genomgétt forvandlingar. En
tid fanns dar ett gatukok och en busstation. Bdda huserar
numera pa annan plats. Avesta kommuns parkavdelning
skoter planteringarna och Avesta/Krylbos medborgare
njuter av gronskan.

. DET FINNS MER

LASTIPS:

Enoch Cederpalm, Sveriges deltagande i
internationella utstéliningen av trddgardskonst i
London den 17-24 okt 1928. Féredrag den 18 mars
1929. Lustgarden, Féreningen for Dendrologi och
Parkvard, Argang 10 1929, sid 179-190.

Asa Klintborg Ahlklo, SJ:s Rabatter - Statens
Jarnvdgar som férmedlare av tradgardskultur.
Lustgarden Argang 73 1993, sid 41-52.
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FN SONdags-

il i Tillberga

Av Bertil Blomme
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”Tillberga var SWB:s mest framtradande
overgdngsstation. I synnerhet gillde detta
persontrafiken. Hir sammanstrilade linjerna
fran Stockholm, Ludvika, Koping och Sala och
hit drogs tdgen gruppvis fran de olika linjerna for
att korrespondera i omedelbara och anpassade
anslutningar at respektive hall.

Minnesrika 4ar ocksd handelserna, da snalltags-
grupperna mottes vid denna SWB-banas verkliga
riktpunkt for hela persontdgsplanen... Alla tidtabeller
for ordinarie saval som for extratdg lades med omsorg
sd, att kapacitetsramen vid Tillberga icke rubbades...

Vi ska forsoka finga en minnesbild av situationen

vid Tillberga en vintrig sondagskvall ndgon gang

pa 20-talet... P4 spar ett star tdg nummer 2. Nagra
minuter ar kvar till avgangstid... Vaxlingsarbetet med
tdgets sammansattning ar just avslutat. Detta har
bestatt i att Orebro-Hallsbergs-Kopings och Eskilstuna-
vagnarna som ankommit i tdg nr 12, hamtats pa spar
fyra och sammankopplats med Ludvikadelen. Snalltdg
nr 2 Tillberga-Stockholm ar dirmed fardigbildat.

P4 expeditionen dr ocksa en febril verksamhet. Tre
telegrafister ar i tjanst och de fem telegrafapparaterna
tickar oavbrutet med omvixlande anrop, sindning
och mottagning av telegraftext. Morseapparaternas
mottagningsmekanismer dr stimda i sa att saga olika
tonarter. Detta for att telegrafisterna i sin avlyssning,
skall kunna avgora pa vilken eller vilka av apparaterna
som anropen till Tillberga kommer.

Emellandt kommer stationsforestindaren in, tar en
titt pa tagtidjournalen for att kollationera att “klart”

Texten ar ett utdrag ur artikeln
Stockholm-Vasterads-Bergslagens
jarnvagar SWB. Tidigare publicerad
i Arsskrift 1985 for Vastmanlands
l&ns museum och Vastmanlands
Fornminnesférening.

for det ena eller andra taget inhdmtats fran respektive
tdganmalningsstation. ...

Vid en disk innanfor expeditionsdorren stir
konduktorerna, iférda sina prydliga syrtuter, vars
kragar ar kantade med smala silvergaloner och
byxorna forsedda med revirer av samma silvermaterial.
Alla har ett och samma arende, att fa sin for taget
gillande vagnslista kompletterad i enlighet med tagets
forandrade sammansattning. Nar de fatt sitt drende
utrittat forvarar de vagnslistan i ett pa syrtutens drmar
befintligt uppslag, enkom tillverkat for andamalet.

I all denna arbetsiver ... pagér il- och resgods-
omlastningen tdgen emellan. Eftersom det ar vinter
och fore har man kalkar, som skjuts pa de lediga
utrymmena mellan plattformarna, ocksd handtrallor
anvinds, som skjuts pa sparstumparna intill tagen.
Aven postverkets personal har mycket att bestyra.
Fran och till de olika postvagnarna sker en intensiv
postutvaxling.

P4 de smala traplattformarna skyndar folk till och fran
olika tagbyten. Resandefrekvensen ar hog. Samtliga tag
ar overfyllda, vilket ocksa trangseln pa plattformarna
vittnar. Mdnga skall till jarnvdgsrestaurangen for

att som ett angenamt avbrott i resan fa avnjuta

det beromda matbordet. Till bilden hor ocksa
konduktorerna, som skyndar till och fran vintsalens
och restauranglokalernas dorrar, dar utrop gors eller
har gjorts angdende de olika tigens avgang. Som ett
sista arbetsmoment fore varje tdgs avging gar dessa
tagtjdnsteman var och en utefter sitt tdg och ropar tag
plats”, samtidigt som han stinger vagnens grindar. ....”



Interidr av expeditionen i Arboga
stationshus pa 1940-talet.

Foto: Lennart Nilsson.

Bildkalla: Jarnvdgsmuseet.
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Stins Farhne i Tillberga ger signal for avgang ar 1944.
Foto: A Blomquist, SJ. Bildkalla: Jarnvagsmuseet.

Stationssamhallet
Av Hans Ohlsson

Ar 1875 kan man rikna som fodelsedr for Tillberga
stationssamhalle. Det dret byggdes stationshuset i
Tillberga. Industrierna i Bergslagen hade trottnat pa
att ha hamnat utanfér de stambanor som byggts och
SWB, Stockholm-Westerds-Bergslagens Jernvags AB
bildades.

Meningen var att dra en jarnvdgslinje frdn Stockholm
till en punkt vid Sevalla kyrka och darifrdn grena ut
ett spar till Angelsberg och ett till Vasterds - Képing.
Nu blev det inte sa utan knutpunkten flyttades och
kom att ligga mellan Tillberga och Hubbo kyrkor. Dar
maottes linjerna mellan Stockholm — Ludvika — Sala -
Vdsteras.

Jarnvdgen byggdes igenom en renodlad
jordbruksbygd som nu fick sldppa till mark for de spar
som skulle ldggas ut. Kring stationen véxte nu ett
samhalle upp med fastigheter, affarer, post, konditorier
och ett mejeri.
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Pd perrongen

Av Jennie Schaeffer

Ett fotografi fran Jarnvagsmuseets arkiv visar stationshuset i Skinnskatteberg runt ar 1900,
med en perrong full av liv. Over 100 ar har gétt sedan fotografiet togs. Vad hander pa
samma perrong i nutid? Ett besok i november 2019 berattar mer.

A
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Stationshuset i Skinnskatteberg runt ar 1900.
Foto: Okand. Bildkalla: Jarnvagsmuseet.

KLOCKAN AR STRAX efter tvd och det ir en fredag i november
2019 pa Skinnskattebergs station. Morkret borjar redan
sanka sig over stationsomradet. Ett tiotal personer star och
véantar pa taget mot Orebro pa perrongen. Axel Liljebick

och David Berglund vantar pa ett tag vid spar ett. De ar
studenter pa Skogsmastarprogrammet Skinnskatteberg och
laser en skogsutbildning dar teori om skogsbruk och praktiska
ovningar i falt blandas. De bor i Skinnskatteberg for studierna
och tar ofta tiget nar de ska dka ivig pa helgerna. Denna
fredag paborjas resan till Oslo fran Skinnskattebergs station.
De tycker att det fungerar bra att ta taget, om det kommer vill
saga. Det gor det inte alltid.

FRAN SPAR ETT har resenirerna utsikt ver stations-
byggnaden som ligger alldeles intill sparet och invigdes ar
1900. Den ritades av SJ:s chefsarkitekt Folke Zettervall och
ar numera en av over 2 000 byggnadsminnesforklarade
byggnader i Sverige. En byggnadsminnesforklaring

innebdr att byggnaden maste bevaras for all framtid och

ska inte forvanskas, byggas om eller rivas. Stationshuset i
Skinnskatteberg anses hora till strickan Krylbo - Orebros
bast bevarade. Arkitekturstilen speglar en blandning av
jugend och engelsk villastil. Taken ar skifferkladda. Zettervall
anvinde puts och tegel i fasaderna och utformningen av
detaljer ir gjord med noggrannhet. Ar 1990 bestimde sig

SJ for att stdnga stationen. Aven om Valde Fehrm, stins i
Skinnskatteberg, inte holl med om att stationen skulle stangas.
Han drev stationen vidare, utan lon, dtminstone till 1994. Det
sdgs att SJ tog biljettmaskinen av honom, men han fortsatte
sdlja biljetter som han skrev ut pa ett konduktorsblock.

Med bidrag fran lansstyrelsen renoverades Skinnskattebergs
stationshus omsorgsfullt utvandigt under aren 2010-2012.



A Axel Lilieback och David Berglund, blivande skogsméstare,
star och vantar pa stationen i Skinnskatteberg en fredag i
november 2019.

TAGET KOMMER IN till stationen, de tva studenterna och
alla andra pa perrongen kliver pa ett Tag i Bergslagen-tag
som har dagliga turer mot Orebro och Givle centraler.
Perrongen ar nu 0de. Men fran stationen gar numera inte
bara tidgavgangar utan ocksd manga bussar till olika delar
av Vastmanland. For vintande resendrer finns ingen vantsal,
istallet finns hir en restaurang. Jag gar in pa restaurangen.
Det dr tomt sandr som pa den vanlige restaurangigaren som
verkar sitta och utbilda sig i trisnideri via instruktionsfilmer
pa Youtube. En man kommer in. Han koper nagot att dricka
och jag tar min inkopta te och fragar om jag far sld mig

ner. Det gdr bra, d3 han inte har brattom. Han har startat
sin resa fran Fagersta redan vid klockan elva med buss och
har nu tva timmars vintan i stationshuset innan anslutande
buss mot Riddarhyttan avgdr. Han tar inte lingre taget

sd ofta. Forut fanns direkttdg mot Kristinehamn och det

tog han for att halsa pa en slakting. Det ar trakigt att de
avgédngarna inte ligre gér siger han. En eller tva ganger i
veckan blir det en paus pa stationen efter avklarade drenden i
Skinnskatteberg eller i Fagersta. Han dr van att vinta numera.
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A Stationshuset i Skinnskatteberg ar inte langre en vantsal,
men i restaurangen vantar anda en del resendrer.

Vart samtal spinner lugnt ivdg fran resandet till politik och
samhallsekonomi. I mellanrummen mellan tigens ankomster
pa perrongen och bussarnas avgdngar pa Stationshusets
framsida, i ett rum som pdminner om en vintsal men ar en
restaurang, finns tid att samtala.

. DET FINNS MER

LASTIPS:

Vdstmanlands 1dns museum och Véstmanlands
Hembygdsforbunds arsbok nr 79 "Synnerligen
markliga”. Byggnadsminnen i Vastmanlands lan.
Skanser Lisa, Manbo la, Ehlton Fredrik.
Skinnskattebergs stationshus, utvdandig renovering
och tak over balkong: Antikvarisk medverkan.
Vdstmanlands lans museum 2012.

"Glimtar fran bygden: Skinnskatteberg forr och nu”
utgiven 2004 pa Lars Anderssons forlag.
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Jag tager

min fotpase. . .

Av Katarina Curman

Makarna Augusta och Carl Gustaf Ridderstolpe skriver

sa gott som dagligen brev till varandra. Han arbetade

i Stockholm och hon bodde med barnen pa Fiholm i
Rytterne. Denna resa till Orebro skedde 4r 1868 och nimns
forsta gangen i ett brev fran Augusta den nionde januari.
De planerar att fira Karl-dagen hos slakten och dit ska de
aka tdg. Augusta tar sig de tre milen fran Fiholm i Rytterne
till Koping for att dka tag darifran och Carl Gustaf reser
direkt fran Stockholm till Orebro. Det ir forsta gangen en
tagresa visar sig i deras korrespondens.

Hon skriver den nionde till Stockholm:
”... Om négon resa bliver tycker jag ej att vi skola
bestamma ndgra hdstar emot oss ty om yrvader
intraffar ga de forgaves? ty som du vet gar ej jarnvagen
mellan Orebro och Képing under yrvider utan kunna
vi telegrafera till Koping och dar erhélla hastar och
ganska bra slador, och jag tager i alla fall min fotpase
for att hava den pa jarnvagen....”

Hon forbereder sig hemma pa Fibolm men allt dr inte helt
klart, oro anas i brevet den 17 e:
”... Nu har jag med posten avsindt ett brev till Orebro
for att underratta dem att jag amnar komma lordagen
den 25 januari. Om min resa skall jag rddgora med
inspector Serén pa det att allt ma bliva bra och utan
aventyr..”.
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Tre dagar senare kommer goda rad med posten frin

Stockholm:
”...Enligt ditt brev av den 17 de avreser du saledes till
Orebro den 25 e. Jag far saledes omfamna dig i Orebro
den 31 a. ... Vad resan betraffar, sa radgor med Serén,...
om foret dr borta, sd att vi mdste hava vagn, s3 stam
da densamma den 2 a februari oss till motes i Koping, i
annat fall (lamna sladfall) sa fara vi med skjuts...”

Ytterligare tre dagar senare den 23:e kommer fler rad:
”... Du synes nu fullt besluten att fara till Orebro, vilket
jag med noje ser, endast dr jag radd att du ej klader dig
nog for jarnvagen. Naturligtvis tager du 1:sta klassen
(sdsom varmare) ifall ndgon sddan finnes. Glom ej att i
Koping qvarlamna fall for hemresen.
... Idag haver vi 17 grader kallt pd morgonen, troligt ar
att sa fortfar ndgra dagar...”

Den 24:e skriver Augusta att det dr kallt Gven pd Fibolm,
minus 23 grader och fortsdtter:
”... matte jag ej forkyla mitt ansigte pa resan, ty det
brukas mycket bland grannarne haromkring. men var
lugn for Ovrigt ty jag amnar klida mig ovanligt varmt
jag tager yllekalsonger och alla mojliga varma plagg pa
mig. Vi have nu naturlitvis godt fore men forskrackligt

kallt. ..”.
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Till sist den 26:e meddelar hon sin make fran Orebro:
”... Min resa gick mycket lyckligt, i det vackraste viader
akte jag fran Fiholm, intriffade i Koping i mycket god
tid, i Koping vid stationen var l6jtnant August Tamm,
han var mycket artig och hjilpte mig med mina saker
och ombesorjde dven om sladfillens forvarande till var
aterkomst. Han ldnade mig dven en mycket vacker och
varm filt som, han sjalv lindade om mig i jarnvigen,
men lyckligtvis satte han sig €j i samma vagn, utan satt
jag ensam, vid varje station kom han och frigade om
jag fros, eller om jag onskade ndgonting! siledes ser du
att din hustru ej var 6vergiven och utan beskyddare.”

Katarina Curman, barnbarnsbarn till Augusta och Carl
Gustaf har list och renskrivit parets brev.

v Augusta Ridderstolpe t.h. fédd Liljencrantz och hennes
syster Eleonore Liljencrantz, portrétt fran ar 1864.
Foto: Privat
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A Carl Gustaf Ridderstolpe portratt fran ar 1868. Foto: Privat

. DET FINNS MER

LITEN ORDLISTA:

slddfdll - varm filt att svepa runt benen

stdm - bestam

inspector - titel pa anstélld arbetsledare pa garden
fotpdse - sackliknande skinnfodrad pase for fotter
och underben

skjuts - transport med hast och vagn/slade
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RESMOSS3
rekommenderas

Av Lena Engstrom Englin

Jag kan med den basta vilja ej resa hem till denna helg hur obeskrivligt roligt det an skulle
vara. Du vet hur klent jag har med klader, jag far ha samma klader bade helg och s6cken
och sd gdr det at for mycket pengar och jag har anda inte rad. Nej, vi mdste spara och
hushalla om vi nagonsin skall fa det battre. Det ar osakert om jag kan komma hem f6rran

till hosten.

SA BORJARETT BREV frin Lars Eriksson, skrivet i juni
1889, hem till hustrun Mathilda i Norberg. For att kunna
tjana ihop till familjens uppehille var Lars tvungen att
limna fru och tre barn och arbeta pa annan ort och det var
inte alltid pengarna rackte till bade tigbiljett och ordentliga
klader for att kunna resa hem till familjen.

NAR TAGRESANDE VAR nytt var det bara de allra rikaste
som hade mojlighet att resa pa ett satt som ar mer likt
vara dagars resor. Andra fick noga vilja sina resor, om de
overhuvudtaget hade tid och rad att resa ndgonstans.

En helt ny slags litteratur uppstod nir jarnvagen var ny.
Dar kunde manniskor lasa om hur tagresor gick till, allt
fran att kopa biljett till hur resenarer skulle uppfora sig i
vantsalar och kupéer. Nya oskrivna regler kring att resa
med framlingar vixte ocksa fram.
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TAGVAGNARNA VAR indelade i tre klasser. Vilken klass en
reste i berodde pa ekonomi och samhallsstallning. Storsta
skillnaden var mellan andra och tredje klass. Det var inte
bara priset som var olika utan ocksa bekvamligheten och
hur ménga resenirer som satt i samma kupé. Ar 1898
kostade en tredjeklassbiljett 25 6re per mil. Resa i andra
klass kostade 50 6re och den som ville dka i forsta klass
fick betala tredubbelt mot tredje klass for sin tigresa.
Mainga fick noja sig med tidens nya folknoje, att ga och
titta pa kvallstaget. Vissa ansag ocksa att det var rent
skadligt att dka tag, badde med tanke pa den hoga farten
och alla skakningar kroppen fick utsta.

RESKLADER VAR ETT annat kapitel. Den som hade rad
skaffade sig en resdrakt. I boken Sallskapslivet eller
konsten att umgds och bliva omtyckt skriven av Erland
Folke 1918 finns flera tips kring resklader. Herrar
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A Man och kvinna med rejdla resmossor sitter i en tagkupé vid 1900-talets borjan. Foto: Albert de Perre.
Bildkélla: Tekniska museet.

rekommenderas att ha en resdrakt i starkt tyg, gdrna en
grd, och att byta ut den hoga hatten mot en mjuk hatt
eller helst en resmossa. Boken rekommenderar damer att
ha en resdrikt helst i slitstarkt linne som kan motsta alla
svarigheter som resan kan medfora. Fargen ska girna vara
gron eller bla.

FOR ATT INTE besvira andra passagerare i onddan gillde
det att inte ha med for manga koffertar och askar, bara
det som var nédvandigt for att halla sig ren, snygg och
vilkladd. Den som hade for mycket att biara pa kunde
ocksa riskera att fa en samre plats vid tagbyten eftersom
det gillde att vara snabb till den nya platsen. For den som
inte hade mojlighet att skaffa sig en ny resdrikt var det
viktigt att &tminstone vara hel och ren. En sliten drikt var

inget att vara generad 6ver men en ovardad och smutsig
resdrakt var ndgot att skimmas for.

LARS ERIKSSON RESTE troligen inte hem till familjen i
Norberg forrdn i augusti 1889. D4 hade han lyckats spara
ihop pengar till tagbiljetten och hade kliader som passade
att resa 1.

. DET FINNS MER

LASTIPS:

Brevcitatet ar hamtat fran boken "Alskade Mathilda- 100
brev om kérlek, slit och n6d” av Birgit Hirdman Rorslett
och Ekomuseum Bergslagen, 2012.
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Manga lyckliga

drpa S

Av Katarina Curman

Mannen jag moter har agnat hela sitt liv 4t SJ. Han tar emot i sitt hem i Dingtuna och vi
bdrjar samtalet, en gnistrande kall solig eftermiddag i december med sn6 och rimfrost,
med att dricka te och dta prinsesstarta. Thomas Walldow heter han och han borjar bli lite
till aren. Kroppen vill inte riktigt félja med, artrosen biter, hjarnan ar dock frisk och minnen

fran en svunnen tid kommer i strid strom.

REDAN AR 1979 borjade han pa SJ resebyra pa Sturegatan i
Visteras och dar stannade han till 1986 da SJ lade ner den
verksamheten. Ar 1986 rustades alla SJ:s resebyréer upp,
blev frascha och fina och saldes. Thomas Walldow bytte

da arbetsplats till det som kallades biljettexpeditionen pa
jarnvagsstationen. Dar forblev han till sin pensionering ar
2011. Aren p4 SJ blev 34. Ett langt liv i jarnvigens tjdnst, ett
liv som han karaktariserar som lyckligt.

— De basta aren i mitt liv var pa SJ resebyra.

Jag stormtrivdes. Dar fick jag lara mig grunderna

i verksamheten.

— Geografi och kunskap om hur virlden ser ut och var
de olika orterna ligger efter jarnvagsnatet kom med dren,
sager han.

DA FOR TIDEN, pa 1980- och 90-talen, stannade tigen
fortfarande pa alla mojliga stallen, mjolkpallar, sméorter
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och platser dar fa personer steg pa eller av och det gillde att
resendren fick ritt biljett i handen.

— Man kunde till exempel dka fran Askebro, mellan
Kolback och Dingtuna, till Stockholm utan att byta.

SOM ANSTALLD AV SJ hade han fria resor och det utnyttjades.
S4 berattar han att han tog en tur till Porjus, for att titta pa
kraftverket. Likasd dkte han sommaren 2018 till Riksgransen
for att beskdda det nya hotellet.

— Jag dkte dit och tillbaka for att provligga det nya hotellet
som delvis dr inrymt i resterna av det gamla lokstallet.

THOMAS WALLDOW anvande sin tid i S] till att pa ledig
tid resa runt i Sverige och Europa och fotografera, bland
annat stationshus. Hans fotosamling 4r stor, unik och val
katalogiserad.



EFTER ATT VI itit upp prinsesstartan och teet kallnat visar
Thomas Walldow delar av sin samling. Alla biljetter han

akt pa under aren ligger prydligt i en liten traldda. En hel
samling sma biljetter finns i [ddan, sidana som anvandes forr.
Kartonglika sma lappar som konduktoren knipsade ett hal i
for att markera att han sett passageraren.

— Alla biljetter jag kopt under dren har jag kvar,
sager han.

UNDANTAG GALLER DE moderna tryckta pa vanligt A4-
papper och utskrivna i datorn hemma. I den lilla lddan ligger
hela Thomas Walldows reseliv bevarat och han kan nir som
helst plocka fram en biljett, titta pd den, komma ihdg och
beritta om just den resan. Den allra forsta jarnvagsresan
gjorde han som fyradring. D4 tog hans mor med honom pa
taget fran Vasteras till Tortuna dar morfar var kyrkoherde.
Vad han minns fran denna utflykt dr att perrongen var kortare
ar tdget och att stinsen stillde fram en pall da passagerarna
skulle stiga av tdget.

— Sedan dess har det hint ett och annat, sager han.
LITEN JARNVAGSHISTORIA berittad av Thomas Walldow:

Det kom en man till Kolbacks station och ville kopa en

biljett till Askebro. Nir han skulle betala lade han upp

hela summan i ettoringar. Initiativet uppskattades inte av
stinsen som sopade ner slantarna pa golvet.

S. V. B. J.
2:a Klaass
ASKEBRO
till
KOLBACK

Kr. 0,80

ASKEBRO

0047

A Biljett till Askebro, en av manga i
Thomas Walldows digra samling.

A
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Thomas Walldow pa sin arbetsplats i Vasteras Centralstation
ar 1995. Foto: Fotogruppen pa Arbetsterapin vid
psykkliniken, Centrallasarettet, Vasteras.
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Tagminnen

X2000 i snoovader, elefanter och ett bortblast harband!

Spaning stallde frdgan om tdgminnen fran Vastmanland under hosten 2019. Att manga
har minnen férknippade med tdg marktes tydligt i de berdttelser som kom in till
redaktionen. Minnena var personliga och kunde handla om allt ifrdn stationen i Sala,

till ett nylonstrumpebeklatt ben och varlden utanfér den man hittills sett eller provning
av X2000 i snoovader. Tack alla ni som skickade in minnen. | denna artikel har vi gjort
ett urval ur materialet som skickats in.

42



SPEGELN

A Kvinna och barn pa perrongen pa 1950-talet. Foto: Lennart Nilsson. Bildkalla: Jarnvagsmuseet.

VI BORJAR MED liansbon Ingrid Morninge som berittar
om en resa till Kopenhamn pa 1950-talet.

Sommaren 1952 var jag tre ar pd mitt fjarde. Min

mor Ida och jag skulle besoka Farmor Sandra som

var dansk och bodde dnda nere i Képenhamn, lang
vag fran Visterds, dar vi klev pa tdget. Jag minns inte
mycket av sjlva tdgresan, formodligen sov jag en god
del av resan. Men lukten av réken fran dngloket minns
jag och de morka och otidcka overgdngarna mellan
vagnarna. Sommaren 1952 var Snoddas populdr med

sin Flottarkarlek. Och som jag redan da dlskade att
sjunga kunde jag naturligtvis singen. Fonstret var
oppet i den varma kupén, jag stack ut huvudet genom
fonstret och sjong hogt och glatt: “Haderian hadera,
haderian hadera...” och sa flog det ljusbld harbandet
som jag hade knutet i rosett i haret all varldens vig.
Snopen tittade jag efter det och det dr ungefir allt jag
minns.
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ANDERS LINDBERG BERATTAR, via foton och en annons i
Sala-posten, om Cirkus Carl Hagenbecks besok i Sala i juni
1929. Det var en otroligt stor hiandelse i den lilla staden nar
den berémda-cirkusen anlinde med jarnvagsvagnar och
elefanterna drog vagnar infor en hapen publik pa perrongen
vid jarnvagsstationen. Mycket folk hade samlats for att se pa.

v Foto: Gote Hedlund.
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IRENE SIGURDSSON BERATTAR ocksa om en tigresa
frdn omkring 4r 1952 fran Koping till Kejsartorp, det
var samma ar som KUR]J 6vertogs av SJ. Jarnvigens
persontrafik lades d& ner.

Nu var vi dntligen pa vig med taget till Kejsartorp.
Mitt 10-4riga flickehjirta bultade av romantik. Dar
maste vara vackert! Dir skulle kanske hinda ndgonting
underbart?

Min mamma, min bror och jag hade bankat oss i en
vagn pa taget. I efterhand kan jag undra om téget hade
mer in en vagn. Anglok hade det i alla fall och fran
loket steg ett vasst tjutande nar vi rullade ivag fran
Koping. Tagresan skulle ta sin tid 2ven om avstandet
inte var mer 4n ett par mil, ungefir. Fran stationen vid
Kejsartorp skulle vi sedan ha en lang vandring innan vi
var framme vid vart mal, torpstugan dar morfars bror
vantade pa oss.

Det var ganska morkt i vagnen. Vi satt pd en bank
som stod med ryggen lings ytterviaggen. Banken var
tillverkad av traribbor och hade armstéd och ben av
gjutjarn med harda snirklar. Det var kallt i kupén och
ndr jag satt pd bianken krop kylan upp genom kroppen.
Téget knagglade sig fram norréver fran Koping.

Ibland stannade det vid ndgon liten station eller ett
banvaktarbostille. Vid ett stopp nadgonstans halvvigs
steg tva nya passagerare pa. De gjorde entré, kan

man sdga. Jag blev begeistrad och glomde att jag fros.
Tva unga kvinnor stegade sjalvmedvetna in pa hoga
klackar. Ndgot vingligt minns jag, det var svart for dem
att hélla balansen nar taget rullade vidare.

Jag hojde blicken en aning fran golvet
och sag att de hade nylonstrumpor pa
benen! Hir, pa landet? Strax nedanfor
knana borjade kjolen. Bada bar en kjol
av smal modell, i en diskret, brunaktig
farg. Driaktjackan var dterhéllsam i
midjan. De unga damerna var ganska
lika i langd och smalhet. Deras frisyrer
och de sma hattarna i nacken var prydligt
samordnade. Kvinnorna bojde sina
huvuden framdt for att se var de satte
fotterna, innan de pa ett vardigt sitt
damp ner pa binken snett emot mig,
mamma och min bror. De vinde tisslande
huvudena mot varandra och jag horde
laga, hemlighetsfulla skratt. PA min bank
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satt jag med blicken skelande mot hoger.
Troligen stirrade jag.

En av kvinnorna bar en avlang, platt vaska under
hoger arm. Den var liksom fastklibbad dar. Nu tog
hon loss viskan, glinsande gron var den, och oppnade
locket som tickte viskans hela framsida. Det hordes
ett klickande ljud nar locklaset slappte. Kvinnan lyfte
vaskan framfor sig till i hojd med ansiktet. Dar fillde
hon upp locket helt, s att vdaskan blev dubbelt si

hog. Hon vickade och vred huvudet i olika riktningar
framfor vaskan och jag kunde se att pa lockets insida
fanns en liten rektanguldr spegel. Kvinnan forbattrade
sin make-up med lappstift och pudervippa. Hon, som
redan var sa fantastiskt vacker! Men jag forstod — de
unga damerna skulle traffa ndgon. Deras beundrare
skulle mota dem nar de steg av taget. Jag var som
fortrollad av elegans och romantik.

Mamma, min bror och jag steg av taget vid Kejsartorp,
men de tvd kvinnorna var kvar. Jag markte inte hur vi
kom ner pd marken med vart bagage eller hur det sig
ut runt omkring oss, om det var natt eller dag, eller om
ndgon motte oss. Jag var i en annan varld. Jag sdg mig
sjalv med nylonstrumpor, liten nackhatt och romantiskt
bleka kinder. Under armen bar jag en gron, avlang
vaska med spegel infilld i locket. Jag skulle mota min
karaste. Ett antal ar senare kopte jag mig en sddan dar
viska for egna pengar. Det hade pa négot vis blivit
nodvandigt.

v Engldnsande gron véska. Foto: MéIndals stadsmuseum.
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A

Loket i bild ar Surahammars bruks lok "Vaulunder", tillverkat 1876 (nr 17) av Kristinehamns Mekaniska Verkstad.
Bilden &r fran omkring 1900-1909. Foto: Okénd. Bildkalla: Jarnvdgsmuseet.

FRAN SURAHAMMAR KOMMER en berittelse om en olycka
och loket Vaulunder berittad av Marie Spannare.
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Vaulunder var ett anglok som fran r 1876 korde den
smalspériga jarnvagen mellan Surahammars bruk och
Lisjo och var i drift fram till 4r 1926. Loket med dess
vagnar transporterade brinsle fran Lisjo, men dven
mjolk fran brukets gardar till mejeriet vid slussen. P4
sondagarna under sommarhalvaret var det populart
bland suraborna att 4ka med Vaulunder f6r att plocka
bar eller svamp i de stora skogarna runt Lisj6. En skylt
inne i vagnen talade om att man medfoljde ”p3 egen
risk”, det var namligen inte ovanligt att passagerarna
fick sina klader flackade eller sonderbrianda av
gnistregnet fran angloket.

En septemberdag ar 1889 hinde en olycka, som
manga Surabor kanner till an i dag. Den har dagen
tuffade Vaulunder som vanligt i god fart mot Lisjo,

en fird pa omkring tio kilometer, genom ett idylliskt
landskap med skogar, dkrar och sjoar. Ndstan framme

vid Lisjo hiande den omtalade olyckan. En stor hund
sprang plotsligt ut framfor loket, lokféraren bromsade
men hade naturligtvis inte en chans att fa stopp pa
den frustande Vaulunder. Att lokforaren blev iskall

i magen dr nog alldeles siakert dd han sannolikt
kande igen hunden. Atle, som hunden hette, var en
ndstan gigantisk hund av den numera utdoda rasen
Dalbohund. Och Atle tillhorde ingen mindre an
disponenten vid Surahammars bruk, major Petter
Pettersson. En man som var fruktad av manga for sitt
heta temperament. Vad som blev sagt efter olyckan ar
okint. Atle var en dlskad familjemedlem hos familjen
Petterson, bevis for det finns annu kvar, dar olyckan
skedde blev en minnessten uppsatt med inskriptionen
”Atle 29/9 1889”.

En biltur i de fina skogarna runt Lisjo for att beskdda
stenen dr ett trevligt utflyktsmal oavsett drstid. Av
den smalspériga jarnvigen finns dock inget kvar, den
revs upp pa hosten ar 1928. Vaulunder daremot kan
beskddas i Surahammars bruksmuseum.
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BIRGITTA LUNDE BERATTAR om en resa till Uppsala pa i Sala, da fick jag ingen men for varje stopp fick jag en
1940-talet. druva om jag kunde rikna upp de tidigare stationerna.

Min morfar David Olsson, fodd 1875, var rospiggen
som blev vistmanldnning. Som manga unga min vid
den tiden tog han anstillning vid ett jarnvagsbygge,
det som senare blev SWB. I Vistervéla fann han sin
kvinna. De gifte sig och fick sex barn. Morfar stannade
i Angelsberg och fick arbete pa jarnvigsstationen

som stationskarl, men han flyttade manga ganger och
slutade som stationsmastare i Bjorbo. Sala blev den
sista hemorten efter pensioneringen i Bjorbo.

Jag minns resorna till Morfar, som vi kunde gora
ganska ofta eftersom vi reste pa fribiljetter. Min pappa
arbetade ocksa vid jarnviagen. Ofta gick det ju bra att
aka fram och tillbaka mellan Koping och Sala pa en
dag. Att byta tdg i Tillberga var ingen hojdare. Taget
mot Sala-Gavle hade forskrackliga trabankar och ofta
passade tagen daligt in mot varandra, sd vantan kunde
bli lang.

En gang skulle vi gora en resa till Uppsala, dar

morfar, som var en ivrig sliktforskare, ville besoka
Landsarkivet pa Uppsala slott. Vi reste ju gratis, sd
varfor inte, tyckte mina fordldrar. Manga ganger under
livet har jag med gladje tankt pa resan till Uppsala.

P4 40-talet, nir jag var liten, fanns en liten godissak

av choklad med en sot, vit fyllning. Den var formad
som en druvklase och 1ag i olikfirgade stanniolpapper.
Mainga chokladbitar inhandlades pa jarnvagsstationen

Nar vi var framme i Uppsala kunde jag alla stoppen
efter strackan, och kanske kan jag rikna upp dem an
idag om inte minnet sviker mig allt for mycket vid 83
ars alder; Sala, Isitra, Heby, Morgongava, Vittinge,
Jarlasa, Alandsdal, Brunna, Bérje, Uppsala Norra,
Uppsala Central. Vad magen sa efter all choklad?
Minns inte!

A Birgitta Lundes morfar David Olsson. Foto: Privat.

BJORN LONVORD BERATTAR om ledtridar och fysiska
paminnelser som kan bli kvar i landskapet lang tid efter
det att transporterna slutat gd. Han bodde tidigare i Svana
intill den fore detta banvallen som gick fran sjalva bruket
upp till stationen i Svana. Ralsen var sedan linge borttagen
men man kunde fortfarande folja nastan hela banvallen
upp till stationen. Vigen var fortfarande grusad pd manga
stdllen och ibland syntes ndgon jarnvagsslipers i gruset.

Nu ar dven sparet fran Tillberga-Ramnas via Skultuna och
Svana ocksa upprivet sedan manga ar berattar han.

< Svand Bruks jarnvdg, en 2,5 kilometer lang bruksbana
mellan Svana station och Svana Bruk. Har anvandes oxar
som dragkraft. Sparet revs upp 1915-1920 da smidet vid
bruket upphorde. Foto frdn omkring 1910.
Foto: Kallman. Bildkalla: Jarnvdgsmuseet.
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SOM AVSLUTNING DELAR Ulf Kjellsson med sig av ett
minne av leveransprovning av X2000 i snoovader.

har stiangt av sig sa han. Jaha, vad betyder det? Jo, det
gar fortfarande att kora lika fort, men sidokrafterna i

Dagen hade antligen kommit, det forsta fardiga
hoghastighetstdget X2000 skulle leveransprovas med
kunden SJ. Detta var sent 1989. Taget var forsett

med vagnlutning som gjorde att tigets vagnskorg
lutade indt i kurvorna, allt for att kunna kora i 200
kilometer i timmen pa befintliga krokiga banor utan
att sidokrafterna pa resenirerna blev for stora. Jag
cyklade fort ner till stationen. Det var tidig morgon
och latt snofall, nastan nollgradigt. Snon liksom for in
mellan hjulet och stinkskarmen, snart var det fullt och
jag stannade och petade bort snon med en pinne. Efter
ndgra snorensningar var jag framme och kunde kliva
pa vart skinande blanka X2000. Dir traffade jag mina
kamrater i X2-projektet p4 ABB Traction. Taget korde
mot Stockholms Central, dar vi hamtade upp véra
kunder, det vill saga S]J.

Leveransprovningens mal var att vi skulle demonstrera
att en resa fran Stockholm till Goteborg kunde
genomforas pa tre timmar och darefter skulle SJ ta
Over taget for egna prover och utbildning av egen
personal. Banan var dnnu inte helt fardig for den hoga
hastigheten. Automatisk fiallning av bommar maste
byggas om, si att fiallningen startades langre ifran
plankorsningarna. Darfor hade bomvakter kallats ut
vid varje jarnviagsovergang. De skulle meddelas via
radio nar det var dags att manuellt filla bommen s att
alla bommar var nere nar vi passerade i full fart.

Under resans gdng kunde jag gd omkring och uppleva
taget i full fart. Da traffade jag min motpart pa SJ och
SJ:s inkopschef som ocksé var med pa resan. Jag fick till
och med prata med SJ-chefen under resans gang. Till
att borja gick allt perfekt, taget bara susade fram, och
bomvakterna skotte sitt jobb perfekt. Det var populart
att std langst fram i lokets hytt och titta framdt. Hytten
var liten och alla fick vanta tills de kunde komma in.
Efter ett tag i forarhytten gick jag bakat genom hela
taget och stillde mig langst bak i mandvervagnens hytt.
Den var precis likadan som forarhytten. D3 traffade jag
min kollega vagnlutningsspecialisten. Han sdg blek ut i
ansiktet. Hur ar det med dig fragade jag. Vagnlutningen

X2000 under en testkérning i Norrland vdren 1990.

kurvorna blir hogre pa resendrerna. Jaha, jag markte
att jag fick hélla i mig i kurvorna nar jag stod upp i
hytten. Vi skulle ju kunna kora "normalfart”, men da
har vi ju inte visat att vi kunde kora till Goteborg pa tre
timmar, alltsd fortsatter vi i hog fart. Personalen fick
gora utrop med hogtalarsystemet i alla vagnar s3 att
folk var beredda pa att sitta ner eller hélla i sig. Allt pa
borden i bistron flog av och rasade ner pa golvet.

Vi fortsatte var resa i rasande fart och anlande till
Goteborg pa avtalad tid. SJ:s projektledare meddelade
stolt i hogtalarna ”sd har snabbt har ingen mansklig
varelse tidigare dkt mellan Stockholm och Goteborg”.
Det kanske inte var hundraprocentigt ritt, men visar
att man pa SJ and& var ganska nojd. Lite bleka om
nosen gick vi ut pa perrongen for att andas frisk luft.

Aterresan till Stockholm gick i “normalfart” och
passagerarna diskuterade sina intryck av taget och
resan till Goteborg pa tre timmar. SJ:s inkopschef var
inte nojd med taget, inte heller fordonsavdelningens
chef. Mycket var de nojda med, men inte tigets
formaga att klara snoovider. Kunden vagrade att

ta emot taget och vi fick dka hem och parkera taget
hemma i lokverkstaden langst norrut pa Finnsldtten.

Sno i temperatur runt noll grader ar klistrigt, kan
tranga in overallt och kan packa ihop sig. Det

ar nastan det vdrsta vider man kan tdnka sig.

Likadant pd min cykel mellan hjulet och skarmen

som i vagnlutningssystemet pad X2000. Efter
demonstrationsturen fick vi satta oss ner och forbattra
tagets egenskaper. Styrsystemet for vagnlutningen

var fran borjan gjort sa att lutningen stangdes av helt
ndr det inte gick att luta fullt ut pa grund av att snon
packat sig. Det andrades nu fran att stinga av lutningen
helt i alla vagnar till att bara minska lutningen i

den vagn som hade problem med snépackning.
Mekaniskt blev det ocksd en gummibalg for att hindra
snointrangning mellan detta vagnsunderrede och boggi.
Kunden godkinde detta och i september dret darpa
(1990) gick det forsta tdget i trafik med betalande
passagerare. Taget har sedan dess fortsatt att kora pa
olika hall i landet och blivit en succé. Troligen har SJ
overlevt tack vare X2000.
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Kluster for samarbete
Anna Wallén berattar

Jarnvagsklustret ar en medlemsorganisation och ett klustersamarbete mellan jarnvags-
teknikforetag i Vasterds, Vastmanland och 6stra Mellansverige. Klustret skapar en
samarbetsplattform for regionala féretag som bedriver verksamhet inom tag- och

jarnvagsindustrin.,

I VASTMANLAND SYSSELSATTS idag drygt 3 000 personer
inom omréadet jarnvagsteknik. Majoriteten av kompetensen
och arbetskraften inom omradet finns i Vasteras.

- Vi vill tillsammans med medlemmar och partners
starka regionen som ett ledande centrum for
jarnvagsteknologi, dar branschen samverkar for fler
och storre affiarer och attraherar fler personer till jobb
och studier, siger Anna Wallén, verksamhetsledare for
Jarnvagsklustret.

KLIMATFORANDRINGAR TILL FOLJD av global uppvirmning
kraver mer effektiva transportslag med energieffektiva,
koldioxidneutrala och kapacitetsstarka losningar. Det
kravs branschoverskridande samverkan mellan naringsliv,
akademi, den offentliga sektorn och resenarer for att

finna losningar som ar hallbara ekonomiskt, socialt och
miljomassigt.

- Jarnvagsklustret vill vara en viktig samarbetsplattform
som for samman alla aktorer, fortsatter Anna Wallén.

DET FINNS IDAG ett regionalt och nationellt behov av
test- och utbildningsmiljoer inom tidgsektorn. En del
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av Jarnvagsklustrets uppdrag handlar om att bidra till
innovation for att [6sa detta behov.

- Jarnvagsklustret planerar darfor att starta en test-
anldggning for tagrelaterade verksamheter, berattar
Anna Wallén. Vi har arrenderat ett fysiskt spar som
gar mellan Tillberga och Tortuna. Flera intressenter vill
anvanda spdret, som inte varit trafikerat sedan 1997
men som 4r i gott skick.

MALARBANAN SKA FUNGERA som testspir for nya och
befintliga produkter, och dven som utbildningsplats.
Tanken ar att anlaggningen ska kunna utvecklas sa att
foretag och organisationer ska finna varandra for att skapa
och utveckla sina innovationer. Anldggningen ska dven
vara en del av digitaliseringen inom jarnvagsbranschen.

I EN HALLBAR sambhillsutveckling ir sparburen
kollektivtrafik en av framgangsfaktorerna. I forslaget
om en Nationell transportplan for 2018-2029, finns det
stora satsningar pd jarnvagsinfrastrukturen pa totalt 623
miljarder kronor. Dessa satsningar kommer att innebara
en Okad efterfragan pa tjanster och produkter inom
jarnvagsbranschen.



SPEGELN

A Maélarbanan ska fungera som testspar for nya och befintliga produkter, och dven som utbildningsplats. Foto: Adobe Stock.

I OKTOBER 2019 vann Jarnvagsklustrets medlemsforetag
D-Rail priset Mest innovativa SME vid ERCI (European
Railway Clusters Initiative) Innovation Award som

delas ut pd EXPO Ferroviara i Milano. Med hjilp av
egenutvecklade innovativa sensorer och big data-analyser
har D-Rail utvecklat ett snabbt och anvandarvanligt system
som ger molnbaserad statusinformation for jarnvagsnat i
realtid. Systemet gor det mojligt att agera innan det sker
ett stopp eller en olycka, och kommer att kunna bespara
operatorer och tagresenirer onodiga kostnader och
forseningar.

- Vi ar otroligt glada att D-Rail stod som vinnare.
Detta innebar stora mojligheter for foretaget att na ut
med sina losningar, som kommer att oka sikerheten
och se till att resendrerna kommer fram i tid. Vinsten
befister Sveriges roll som innovationsledande, avslutar
Anna Wallén.

A Anna Wallén verksamhetsledare for Jarnvagsklustret.
Foto: Pia Nordlander BildN.
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De hade

ingen chans

Av Thomas Tydal

JAG VAXTE UPP i en svensk sméstad. Vi kan kalla den
Arboga for det gor alla utom kungen. Skulle man friga
ndgon av mina gamla skolkamrater ar det ingen som skulle
vara forvdnad att jag hamnade dar jag ar, for redan da
tyckte jag om att dka tdg.

SOM NAIV 23-ARING, uppfostrad att forindra virlden,
kom jag fran IT-branschen ritt in pd jarnvagen. Men dar
var det som om tiden hade stétt still. Papper och parmar i
drivor och telefonsamtal om allt. Jag hade till och med en
sekreterare nar jag tjanstgjorde pd trafikledningen. Man
arbetade efter samma manuella rutiner som femton ar
tidigare nar man hade tio gdnger s manga anstillda och
halften s3 manga tag.

PLOTSLIG INSAG JAG varfor tigtrafiken inte fungerade. Det
var inte att de inte forsokte. De bara hade ingen chans.

Att ndgonting 6ver huvud taget fungerade berodde pa att
det fanns personer som hade erfarenhet. De kunde kianna
igen situationer och minnas vad som fungerat forut. Anda
orsakades manga forseningar av felaktiga beslut, som togs
pa grund av att det inte gick att fa fram ratt information i

tid.

NAR VERKSTADEN RINGDE och sa att ett tig inte kommer
att bli klart i dag hade man tid pé sig att gora i ordning

ett reservtdg. Ska vi ta typ X12 eller X50? X12 har inte
tillrackligt ménga sittplatser sa vi forbereder X50. Men vid
avgangstid ringer tigpersonalen och siger att de saknar
utbildning pa X350, de fir bara jobba pad X12. Resultat?
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Thomas Tydal utsedd till
arets Trafiklabhjélte 2017.
Foto: Henrik Mill

De far hamta det andra taget, blir en halvtimme forsenade
och hilften av resenirerna far std. Det hinde dagligen.
Miss i planeringen. Forsenat. Forsenat. Installt.

ARET VAR 2003 och jag var forvinad men dnda fast
besluten att l6sa situationen. Efter min forsta arbetsdag
pa trafikledningen gick jag hem och borjade bygga det
datasystem som kom att bli det storsta, viktigaste och
populdraste pa jarnvagen.

17 AR SENARE har vi kommit lingt. Manga forsenings-
orsaker har blivit historia och all den information som
tidigare var utspridd ar nu samlad i en mobilapp. Appen
visar automatiskt det personalen behover veta utifran var
de ar och vart de ar pa vag.

GENOM ATT LYSSNA pé personalen och snabbt ta till oss
deras synpunkter lyckades jag och mina anstallda att
digitalisera jarnvagen.

Thomas Tydal dr en 42-arig lokférare och
programmerare som bor i Vasteras. Med
kombinationen av dator- och tagkunskap har
han utvecklat den svenska jarnvagen genom att
konstruera datasystem och appar for lokforare,
tagvardar och trafikledningen.



SPANAREN

} else {
destination = trainEvent.fromTpl.

}

return destination;

}

_displayTrainEvents() {
List<Widget> listEvents = [];
listEvents.add(
Column(
children: <Widget>[
Container(
padding: EdgeInsets.only(
child: Row(
mainAxisAlignment: Main
children: <Widget>[
Container(
child: Column(
children: <Widget
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usbla horisonter och

urbana verkstader

Av Gabriella Olshammar

"Som jarnvagsanstallda skakade vi pa huvudet at Gullers bilder i 1981 drs presentbok,

Statens Jdrnvdgar 125 dr. Det fanns knappt en arbetande manniska pa bilderna, allt var
snyggt och rent, det var alltid lika vackert vader och allt var liksom pé vag mot samma
jusbla horisont. Var verklighet fanns inte med pa de bilderna. De talade inte till var

sjalvkansla.”

CITATET AR FRAN boken Nir tiden byter fot — en resa
genom det vistsvenska rostbaltet och fingar en kinsla jag
ofta far infor illustrationer av den hallbara, fortatade och
mangfaldiga stad som byggs runtom i Sverige idag. Manga
manniskor forekommer visserligen pé illustrationerna
men dr sillan i arbete. De ses gd med hunden, fara fram
pa skateboard, dricka kaffe eller sitta i solen — for ocksa
har ar vadret alltid lika vackert. Harddraget gestaltas

att manniskor bor och umgds i den attraktiva staden.
Eventuella arbeten eller studier tar rum innanfor skira
glasviggar: rena, gnistrande och speglandes de ljusbla
horisonterna. Att bygga mangfaldig stad har blivit liktydigt
med att fler bostader, kontor och restauranger blandas

dar det tidigare endast 1dg overblivna trafikimpediment,
vanskotta grasmattor, nedgangna byggnader eller
smdaindustri.

OVERDRIVER JAG? Avsikten dr dock att poidngtera att
de planerade héallbara stiadernas mangfald inte ar mer
mangfaldig an den befintliga utan bara av ett annat

slag. Det kan vara i sin ordning — tiden gar och saker
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forandras. Problemet ar forestallningen att det 4r nu som
en mangfald skapas och att med det som intikt legitimera
en rasering av mangfalder som redan finns. Det jag sarskilt
tanker pd liknar vad som efterfragas i citatet, namligen en
mangfald som rymmer platser for arbete i verkstader och
smdindustrier. De tar andra slags byggnader och ytor i
ansprak och bidrar med helt andra estetiska uttryck an den
arkitektur och grona rum som ses i illustrationer av nya
tata bostadsomraden, teknikparker eller handelsstrik.

Jag menar inte att smaindustrier och verkstader
nodvandigtvis maste ligga kvar pa exakt de platser dir de
hittills legat (dven om det vore svart att finna motsvarande
lagen till samma kostnad). Jag menar att stadsbyggandets
aktorer kan behova varna dessa miljoer for arbete och
lyfta fram dem i skildringar av framtida hallbara stader.
Miljoerna bidrar till reparation, aterbruk och underhill av
stidernas materia och de ger plats till arbete for manniskor
med en mangfald kompetenser. Det handlar kort sagt om
redan existerande urbana verkligheter med stor baring for
framtidens stader.
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Gabriella Olshammar ar verksam vid Goteborgs
universitet och har forskat inom stadsbyggnad med
tyngdpunkt pa omvandling av industriomraden. Hon
undersdker om smaskalig industri och verkstader kan
leva vidare i tider av starkt omvandlingstryck och bidra
till hallbara stader.

N

Fran Arbogas hamn. | férgrunden ses Stadens Magasin och pa hdger hand ligger delar av Arboga Kvarn och Maltfabrik. Jarnvagen
drogs &nda in i hamnen och hade dven en tid en stationsbyggnad. Okédnd fotograf. Bildkalla: Arboga Museums fotoarkiv.
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UTFLYKTEN

[a tdget till tdget

Av Ann Osterberg

Att ge tips pa utflyktsmal pa tema tdg ar nastan overflodigt. Taget ar bade ett utflyktsmal,
och ett medel i sig. En tagresa kan ju vara en utflykt. Eftersom bevarandet av byggnader,
foremal och berattelser som hor till tdg och jarnvag alltid har varit populart sa finns det en
lang rad utflyktsmal att valja pa. Har kommer tips pa ndgra av dem.

Miniature Kingdom

PA KUNGSGATAN 35 i Kungsor ligger den gamla bleckplits-
fabriken, en enorm byggnad i gult tegel fran 1909. Har
inne byggs det for fullt och har sa gjorts i flera ars tid. Dar
vaxer ett kungarike i miniformat.

ENTUSIASTER BYGGER en modelljairnvidg som har him-
tat inspiration fran olika delar av Sverige. Forst fardig
var delen som kallas
Norrland, den ar 50
kvadratmeter stor och
innehéller bland annat
Areskutan, Lappor-
ten, Malmbanan och
Dalhalla

YTTERLIGARE 120 KVA-
DRATMETER borjar bli
fardigt, dar ryms Stock-
holm med Stadshuset,
Kaknistornet och
Globen. I Visterasdelen
finns Anundshog, det gamla dngkraftverket med Kokpunk-
ten liksom Domkyrkan och Skrapan. Genom allt rullar
tagen och det dr mycket trafik pd sparen. Totalt 25 tdgsatt
rullar pa banorna som ar 550 meter langa.

A Ettkungarike i miniatyr.
Foto: Magnus Eriksson
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Dingtuna station

STATIONSHUSET I DINGTUNA stod fardigt nar SWB-
jarnvdgen invigdes den 12 december 1876. D4 var
timmerhuset utan panel, det var rédmalat och hade vita
knutar. Forst 1887
fick det ytterpanelen.
Idag ar det den dldsta
byggnaden i centrala
Dingtuna.

NAR SJ VILLE riva
stationsbyggnaden
1975 var den
fortfarande sd gott
som i originalskick. A
Dingtuna-Lillharad
Sockengille ville bevara och efter tre drs forhandlande

fick de till ett hyreskontrakt. Nar s3 Jarnhusen ville silja
stationen ar 2002 lyckades foreningen fa ihop tillrackligt
med pengar for att kopa byggnaden och omradet. Idag
lyser stationshuset nymalat i samma fiarg som det fick vid
panelningen 1887 och det gamla plattaket ar ersatt av ett
nytt, likadant. Inredningen i vdantsal och expedition ar kvar
och i stinsbostaden pd andra vdningen kan besokaren se
hur en stinsfamilj kunde ha bott vid 1900-talets borjan.

Stationshuset i Dingtuna.



A Forsta stationshuset fran Kérrgruvan.

Karrgruvans forsta
jarnvagsstation

DEN ALLRA FORSTA jirnvagsstationen i Kirrgruvan, eller
faktori som det kallades da, uppfordes under tiden som
jarnvigen mellan Kirrgruvan och Angelsberg byggdes.
Byggnaden, som ar drygt sju ganger tre meter anvandes
forst som byggkontor och bostad. Efter trafikstarten 1856
blev det trafikexpedition och bostad &t lokforaren Abraham
Andersson. Byggnaden tjanstgjorde som stationshus fram
till 1944. P4 1950-talet flyttades huset till hembygdsgarden
Karlberg i Norberg. Idag rymmer den ett museum 6ver
jarnvigen.

. DET FINNS MER

De jarnvagsintresserade har ett stort antal andra museer och
veteranjdrnvagar att besoka. KUJ-museet i K&ping, Sveriges
Jarnvagsmuseum i Gavle (i nuldget stangt for ombyggnad),
Nora Bergslags veteranjarnvag, Malmkopings jarnvag,

Lokstallet i Krylbo, Lokmuseet i Grangesberg, Nyndshamns
jarmvagsmuseum, Oxelésunds jarnvagsmuseum, Lokstallet i Sala,
Ostergoétlands jarmvéagsmuseum i Linkdping for att bara némna
nagra av de som ligger nérmast.

UTFLYKTEN

A Under sommaren trafikeras jarnvdagen mellan Karrgruvan
och Angelsberg av rélsbussar. Foto: ENJ.

Engelsberg
Norbergs jarnvag

JARNVAGEN MELLAN Kirrgruvan och Angelsberg var forst
i Sverige med lokomotiv som drog en betalande last. Den
oppnades 1853 och var d& en smalsparig "trefotabana".
Forstlingen, det forsta dnglok som byggts i Sverige, var
arbetslok d4 banan byggdes och drog ocksd malmlastade
vagnar dd banan provades.

AR 1999 BILDADES Engelsberg Norbergs Jarnvigshistoriska
Forening genom att tva foreningar, en i Norberg och en i
Angelsberg, slogs ihop. Bada féreningarna hade bildats for
att bevara sina respektive lokstall. Idag ager foreningen
bada lokstallen och har fitt en sparanslutning med egna
spar mellan dem. I Kirrgruvan finns sedan 2016 aterigen
ett stationshus. ENJ trafikerar banan med ralsbussar under
sommaren.

WEBTIPS:

Mer information om Oppettider program

med mera finns pa respektive hemsida.

Miniature Kingdom: www.miniaturekingdom.se

Dingtuna Station: http://dingtuna.com/

Norbergs Hembygdsférening: https.//www.hembygd.se/norberg
Engelsberg Norbergs jarnvégshistoriska forening: http.//www.enj.se/
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KUJ-visa U

Nu staten har planera att kopa d rasera

vdr gamla kéra jarnvig fran Koping d upp bit.

Alla gamla stinsar, konduktorerna som finns kvar,
Nu far dom sin pension, eller flytta hit och dit.
Nar tdget var i faggorna, dd vinka vi md flaggorna,
A Blixten bromsa te d sa: Vi i i vittan tid.

En kort signal, di knall G kved pa gamla Patrik Reutersvird.

Vi fyller pa md kol och ved, om vi ska fd ndn spid.

Nu Kussak vixlat fardige a Karnekull fatt ledigt

A alla gamla stinsar uniformen a sej dra.

Ndr denna visa skrives stationerna ska rivas,

A rilsen den ska hivas opp  allting bli sé bra.

En liten bit blir dnnu kvar: till Krampen Patrik virke drar.
Sd visslan hors dnnu ndn da — vi kanske far den kvar.
Omstallningen den tar sin tid, dd banvakterna kan fa frid,
Tills lastbilarna sen tar vid d alla laster tar.

Nu har vi ingen jarnvig d knappast ndgon landsvag.

Nu far vi ga till fots, om vi nu nan gang ska till stan,

Om vi ska ner d handla d pengarna forvandla

-At bade sej é andra man hiamtar bem ranson.

Dd knallar vi och sjunger glatt, vi efter vigen rulla hatt.
Ibland sa hors smad flickors skratt, ndr som vi drar forbi.
Vi knallar pa var lugna ban, de hirs nog att vi vatt te stan.
Dd ommar smdtt i vara blan av dessa fyra mil.
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ptecknad
efter GOsta Andersson
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Persontrafiken pd banan Koping-Uttersberg-
Riddarhyttan lades ner 1952 och Riddarhytteborna
forlorade en mycket populdr kommunikationsled.
Har ser vi prosten Lundgren som haller avskedsguds-
tjanst vid Karmansbo station den 31 augusti 1952.
Foto: Okdnd. Bildkalla: Jarnvagsmuseet.

UR LITTERATUREN
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UR SAMLINGARNA

Spdr av tdq

Av Ivan Klaesson

UNDER ANDRA HALVAN av 1800-talet var jarnvagen en

del av den pagdende industrialiseringen och stod for en
modern framtid driven av innovativ teknik. Samtidigt
byggdes lansmuseets arkiv upp av gdvor fran lianets bonder
och borgare. En annan ny teknik som sag dagsljuset under
denna tid var fotografin, som kom att sitta djupa avtryck
och forma innehallet i linsmuseets arkiv. Den vixande
skaran av yrkes- och amatorfotografer tog garna bilder

pa ny forunderlig teknik. Med tiden kom manga av deras
glasplatar och foton att skankas till museet.

EN AV AMATORFOTOGRAFERNA var stationsinspektoren
i Riddarhyttan, Carl Ludvig Miintzing. Aren kring
sekelskiftet 1900 tog han drygt 100 bilder, varav ett
tjugotal med motiv fran stationsomradet och tag fran
KUR]J.

DE NYA JARNVAGARNA gjorde det mojligt att besoka olika

platser for nojes skull pa ett helt annat sitt dn tidigare. Vil
vid resmaélet var det nastan obligatoriskt att skicka ivag en

bunt halsningar i form av vykort. I arkivet finns det massor
av vykort, mdnga med motiv fran jirnvigar.

FRAN 1930-TALET och framat blev flygfoton ett populirt
vykortsmotiv. T arkivet finns en del av AB Flygtrafiks
bildarkiv, med manga bilder pa jarnvdgar. Dar finns
aven de bilder som aldrig fick bli vykort, d& de inte blev
godkinda av Forsvarsstaben.

AR 1891 ETABLERADE sig foretaget ASEA med kontor och
verkstader i Visterds. Redan ar 1892 levererades det forsta
elektriska loket som skulle foljas av mdnga, ménga fler.
Listan over de typer av tdg och sparbundna fordon som
ASEA och sedan ABB tillverkade ar lang. En rad elektrisk
utrustning for elektrifiering av jarnvagar fanns ocksa i
ASEA:s produktkatalog.
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Manga av bilderna i ASEAs bildarkiv ar tagna for
trycksaker. Som denna broschyr pa 85 sidor fran 1926 om
elektrifieringen av véstra stambanan. Den finns ocksd pa
svenska. Loket &r ett D-lok, pa 1 660 hk, tillverkat av ASEA.
Samma lok finns dven med pa ett retuscherat fotografi i
broschyren.



UR SAMLINGARNA

A Elektriskt lok pa 6 hk for Boxholms bruk levererat ar 1893. Nar bilden anvandes som reklam sa retuscherades hela bakgrunden
bort. Allt fér att ge en illusion om att bilden &r tagen nar loket ar i drift. Retusch gjordes med réd farg pa glasplaten, eller med vit
farg pa ett fotografi. Manga exempel pa detta finns bevarade i bildarkivet.

ASEA INSAG TIDIGT virdet av den fotografiska bilden, och
aven den rorliga, for att marknadsfora sina produkter och
dokumentera verksamheten. De basta bilderna sparades,
registrerades och blev med aren ett enormt bildarkiv med
omkring 400 000 unika bilder. Parallellt byggdes aven ett
stort filmarkiv upp.

FOR SNART 10 AR sedan skinkte ABB hela ASEA:s och ABB
Sveriges bild- och filmarkiv fran 1883-200S5 till lansmuseet.
Aven sokregister, broschyrer och tidningar foljde med.
Nagra ar senare fick museet dven ta emot Bombardier
Sveriges bild- och filmarkiv. Med detta kom bilder fran
tiden da tagverksamheten var en del av Adtranz. Antalet
bilder pa tag och jarnvigar i dessa bada bildarkiv kan
raknas i 10 000-tals.

LANSMUSEETS MAL ir att digitalisera s4 stor del som
mojligt av dessa bild- och filmarkiv, och publicera bilderna
och filmerna med fria licenser pa nitet.

. DET FINNS MER

Det finns mycket mer om tdg och ldnets jarnvagar i lans-
museets arkiv. Valkommen att kontakta oss med dina fragor.
Manga av ldnsmuseets bilder finns pa: digitaltmuseum.se
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Villduvara med

ochbidratill . *-=

nistanummer
av Spaning med

Under 2018-2021 uppmairksammas demokratins intdg i
det svenska samhallet. Det var under den har perioden som
Sveriges Riksdag beslutade infora allman och lika rostritt,
reformen som till sist gjorde att dven kvinnor fick rostratt
och kunde viljas in i riksdagen. Redan 1922 tilltradde de
fem forsta kvinnorna sina riksdagsplatser, bland dem hittar
vi Agda Ostlund, f6dd och uppvuxen i Koping.

Vi i spaningsredaktionen efterlyser nu lokala berattelser till
nésta ars Spaning. Vilka var det i vart lin som kimpade
for allman och lika rostritt? Vilka var kvinnorna som
valde att bli de forsta politikerna och vilka fragor fick

de hand om? Hur gick ett val till forr i tiden, hur sig en
valsedel ut och vilka var rostriknare?

Hur fungerar det att vara rostraknare idag?

Ett tema som DEMOKRATT ar naturligtvis stort och

brett och kan ber6ra amnen dnda in i nutid. Vi i Spaning
forsoker alltid hitta olika infallsvinklar pa vara teman, s
inget tema ar for stort, smatt eller smalt. Vi vilkomnar en
mangfald av perspektiv pa dmnet, har du ett intresse av att
bidra, hor av dig till redaktionen.

Vill du vara med och bidra till Spaning for nasta ar?
Skicka ett mail till spaning@regionvastmanland.se

TRy
e L. '

tema demokratr |

A

Agda Ostlund, en av de
forsta Kvinnliga leda-
moéterna i riksdagen 1922.
Foto: Anna Riwkin,
Riksdagsforvaltpingen.
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PRIS OCH BEROM

NOMINERINGAR

Styrelsen vid Vastmanlands Hem-
bygdsforbund och Fornminnes-
forening har nominerat drsboken
Sarimner till utmirkelsen Arets
Hembygdsbok 2019. Boken har getts
ut av Kungsors hembygdsforening
sedan 1986. Till utmirkelsen Arets
Hembygdsforening nominerades
Bjorksta hembygdsforening.

Vistmanlands lans museum ar en

av de tre finalisterna till priset for
Arets samtidsdokumentation for
dokumentationen och ljudguiden kring
Skitviken.

DOSS, Dokumentation av samtida
Sverige, utser varje ar ett museum eller
kulturinstitution som lyfter fram och
fordjupar insikten om foreteelser i var
tid och satter dem i ett sammanhang.

Vistmanlands lans museum har
arbetat med pilotprojektet Skitviken
for att hitta nya former for att doku-
mentera miljoer och berittelser som av
tradition inte har dokumenterats.

Livet i Skitviken dokumenterar
industrisamhallets immateriella
kulturarv, mer exakt det fritidsliv
som uppstod pa schaktmassorna fran
det reservkraftverk som byggdes pa
Malarstranden 1917. Efter mer an ett
sekel fortlever denna fristad i stort sett
pa samma vis som nar den uppstod.

Den huvudsakliga gestaltningen utgors
av ett ljudmuseum (invigd i oktober
2019), dar detta komprimerade liv kan
upplevas direkt pa den plats dar det
forsiggdr genom en audiell app som
laddas hem i mobiltelefonen. Besokare
kan vandra runt mellan skjulen och ta
del av samtal, sanger, intervjuer och
berattelser.

I arbetet med den museala appen dar
Skitviken - en rostig lustgdrd full av liv
finns tillgidnglig har Abicke Ordflod
(Inger Orre och Martin Hedén), Vast-
manlands lins museum och Hi-Story
Sweden AB samarbetat. Ekonomiskt
har arbetet stotts av Vastmanlands
lins museum, Region Vistmanland
och Linsstyrelsen i Vastmanlands lan.

Vistmanlands lans museum med
sitt projekt Koldioxidteater dr en av
tre nominerade till utmirkelsen Arets
pedagogiska pris 2019 som delas ut av
foreningen FUISM, Foreningen for pe-
dagogisk utveckling i svenska museer.

Vistmanlands lins museum driver
ett projekt som heter ”Koldioxidteater
pd Viastmanlands lins museum” dren
2018-2020. Under 2019 utvecklades
metoder for samskapande mellan unga
i Vastmanlands ldn, personal fran
museet, skadespelare, forskare inom
omrddena interaktion och deltagande
design och designers fran RISE forsk-
ningsinstitut och Syddanskt Universitet
(SDU). De undersokte hur museet,
tillsammans med andra, kan utveckla
ett museums roll som plats for reflek-
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tion och handling kring nutiden med
utgdngspunkt i lanets historia. Projek-
tet fokuserade pa ungdomars mojlighet
att reflektera over och kritiskt granska
sociala normer och praxis kring kli-
matmal och koldioxidutslapp.

FUISM ir en ideell forening som
arbetar med att stirka musei- och
kulturpedagogiskt arbete pa olika sitt.
Genom pristivlingen ”Arets pedago-
giska projekt” vill FUISM lyfta fram
nyskapande och framgangsrika projekt
inom branschen.

HEDERSDIPLOM

Vistmanlands Hembygdsforbund och
Fornminnesforenings hedersdiplom
delas ut till personer inom eller utom
hembygdsforeningarna som gjort en
kulturgdrning utover det vanliga. Ar
2019 delades diplom ut till

Sonja Strid med motiveringen: Sonja
ar den som ansvarar for foremalssam-
lingen i Surahammars Hembygdsfor-
ening. Hon har i mdnga ar arbetat
med att dokumentera och varda alla
foremal som finns utstdllda i hem-
bygdsgdrden och Stenhuset. Hon sko-
ter guidningar i utstallningarna. Sonja
har dven arbetat med dokumentation
om Surahammarsdrakten. Sonjas
insats dr en kulturgiarning utover det
vanliga.

Sonja Pettersson med motivering-
en: Sonja har varit styrelseledamot i
Surahammars Hembygdsforening i
mer 4n tio ar och har varit foreningens
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husmor fram till 2017. Som husmor
var hon den som ansvarade for att det
fanns kaffe med brod eller annan for-
taring vid foreningens arrangemang.
Hon var alltid forst pa plats vid alla
moten och andra arrangemang for att
forbereda kaffet och sist kvar for att ta
hand om stadningen. Sonjas insats ar
en kulturgarning utover det vanliga.

Bengt Andersson med motiveringen:
I sju 4r har Bengt varit ordférande
i Skultuna Hembygdsforening. Han
har formdagan att entusiasmera och
praktiskt genomfora bade stora och
smé projekt. Under Bengts tid har
Brannugnshyttan renoverats invandigt
sa att foremal och modeller kan visas
pa ett overskadligt sitt. Utvandiga
markarbeten har okat tillgangligheten
till platsen. Genom goda kontakter har
han fatt till stind olika samarbeten
med personer och foretag vilka gynnar
foreningen. Bengts insatser ar en kul-
turgarning utover det vanliga.

Hans Johansson med motiveringen:
Hans har varit kassor i Kumla Hem-
bygdsforening sedan 1995 och har i
alla ar utfort uppdraget pa ett utmarkt
satt. Utover det deltar han i det prak-
tiska arbetet pa hembygdsgirden. Han
har manga idéer om hur verksamheten
kan utvecklas och virnar alltid om
foreningens basta. Hans insatser ar en
kulturgdrning utover det vanliga.

VERKSAMHETSPRIS
Verksamhetspriset dr en penningga-
va om 5 000 kronor och ett diplom.
Det delas ut till en forening som i sin
verksamhet bidragit till att stirka och
bevara intresset for kulturmiljoer i
lanet. 2019 delades priset ut till Bjork-
sta Hembygdsforening med foljande
motivering:

I Bjorksta Hembygdsforening ar det
kulturmiljon som kommer i forsta
hand. Foreningen har pa lansstyrel-
sens uppdrag vardat omradet Bjorksta
bronsaldersbygd sedan det invigdes ar
2005. Forutom detta rojer forening-
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ens medlemmar arligen i fornborgen
Nisborgen, de skoter om en slatte-
rdng, inventerar vaxter och vardar
en parkeringsplats. Det ir en liten
hembygdsforening som har ett stort
hjarta for sin bygd och varden av det
lokala natur- och kulturarvet. Verk-
samheten har i hogsta grad bidragit
till att stirka och bevara intresset for
kulturmiljoer i lanet.

VERKSAMHETSBIDRAG
Verksamhetsbidraget frin Vastman-
lands Hembygdsforbund och Fornmin-
nesforening delas ut till projekt och
aktiviteter som starker foreningarna
och som kan komma att ge dem flera
medlemmar.

Foreningen Viastmanldnningarna i
Stockholm har lagts ner och de sista
medlen som fanns kvar i fonden till
Signe Lantz minne har foreningen
skankt till hembygdsforbundet sa att
det skall kunna delas ut till féren-
ingar i lanet. Styrelsen beslutade att
de 13 900 kronorna skulle fordelas
tillsammans med 2019 ars Verksam-
hetsbidrag vilket gjorde att det finns
73 000 kr att fordela. Det kom in tio
ansokningar om bidrag till en summa
om 98 000 kronor. Bidraget fordelades
enligt foljande: 10 000 kr till Hem-
bygdsforeningen Arboga Minne for att
iordningstalla en lekfull handelsbod
pa museigdrden. 20 000 kr fordelades
till Ramnis Virsbo Hembygdsforen-
ing, 10 000 kr till Kungsors Hem-
bygdsforening och 5 000 kr till Sala
Hembygdsforening, detta for skyltar
med platsinformation.

Medakers Hembygdsforening till-
delades 7 000 kr for en vagskylt till
hembygdsgarden.

8 000 kr fordelades till Siby Hem-
bygdsforening for inkop av utrustning
for digitalisering av sitt arkiv. Till
Tarna Bygdegardsforening som sedan
nagot ar tillbaka dr medlemmar dven
i hembygdsforbundet har styrelsen
beslutat fordela 8 000 kr for tryck-

kostnader for en bok.

Slutligen fordelades 5 000 kr till
Karbenning Hembygdsforening for
kostnader vid framtagandet av en
jubileumsbok.

UTSTALLNINGAR PA
VASTMANLANDS LANS MUSEUM

Under varen 2020 visas bland
annat den tillfalliga utstallningen
Portrdtt, postiljoner & picknick
-vdstmanlindska kvinnor bakom
kameran (till den 10 maj 2020)
och utstallningen KISS - THE
EXHIBITION mellan 9 maj - 16
augusti 2020 pa museet.

I linet kommer en vandringsut-
stallning om samiska spar i Mellan-
sverige att turnera runt under hosten
2020. Finns intresse att ta emot
utstillningen under 2021, hor av dig
till [insmuseet for mer information.

PA NYA POSTER

Jonas Bresser tilltradde i februari 2020
som ny chef for Kulturservice inom
Region Vistmanland. Det ar den enhet
som har hand om Vistmanlands lans
museums kommunikation, museitek-
niker, Besoksservice pa Karlsgatan 2
och vaktmasteri. Jonas har tidigare
varit verksamhetsledare for Vixhuset i
Visteras.

Kajsa Ehlton tilltradde tjansten
som foremalsantikvarie pd Vastman-
lands lins museum i juli 2019. Kajsa
ar utbildad féremalsantikvarie och
har bland annat arbetat pd Nordiska
museet och varit ansvarig for muse-
igdrden Norrbys pad Gotland. Som
foremalsregistrator/antikvarie pa
Nordiska museet har Kajsa arbetat
med foremalssamlingen med ca 1,7
miljoner foremal och haft ansvar for
registrering, dokumentation i databa-
sen Primus, fotografering, bildinlagg-
ning och tillgangliggorande pa natet



och i magasin. Hon har dven varit
ansvarig for utlin och inlén av foremal
nationellt och internationellt och det
kontinuerliga arbetet med samlingsfor-
valtning.

Julia Goransson dr ny byggnadsanti-
kvarie pa lansmuseet och borjade pa
lansmuseet pa heltid den 6 september.
Julia kommer narmast fran Eskilstu-
na stadsmuseum dar hon framst har
varit projektledare for ett projekt som
inriktar sig pa att vara troskelsankare
for museets olika verksamheter. Julia
har arbetat med forankring av Eskil-
stunas nya kulturmiljoprogram i en
spannande satsning dar ungdomar ut-
bildats som guider i sina egna bostads-
omraden.

RAPPORTER

MEDELTIDA TAKLAG | VASTERAS STIFT
Nu ar rapporten fran det flerdriga
projektet Medeltida taklag i Visterds
stift klar. Projektet genomfordes pa
uppdrag av Visteras stift. [ rapporten
redovisas i vilka kyrkor och klockstaplar
som medeltida trabyggnadsdelar
bevarats. Se www.kmmd.se.

BOCKER OM TAG OCH JARNVAG

MALARBANAN - DA OCH NU:

EN BOK OM ATT BYGGA EN JARNVAG
FOR 100 AR SEDAN OCH | NUTID
Lennart Wallstém & Tom Rosander
Malarbanans intressenter AB 1997

120 sidor

Denna minnesskrift berattar
historien om gamla Stockholm-
Visteras-Bergslagens jarnvigars
(SWB - "Visterasbanan") tillkomst
pa 1800-talet. Den berattar vidare
nutidshistorien om Malarbanans
Intressenter AB:s (MIAB) och dess
foregadngares kamp for projektet
Malarbanan och MIABs andel av
banan. Benimningen "Mailarbanan"

for idéen och projektet tillskapades
for ovrigt av tva av de ursprungliga
idégivarna, nimligen riksdagsmannen
Roland Sundgren och arkitekten Leif
Karlsson, bada Visteras, i borjan av
1985.

JARNVAGSMINNEN 9 PA SMALSPAR |
BERGSLAGEN MED 1960-TALSBILDER
Hans Eriksson & Erik Sundstrom
Trafik-nostalgiska forlaget 2010

88 sidor

ISBN 9789185305865

TNF bok; 73

Kring 1960 fanns 4dnnu tio smal-
sparsbanor i Bergslagen och de

hade stor betydelse for industrierna.
Banorna blev ofta besokta och
fotograferade av Hans Eriksson i
Smedjebacken och Erik Sundstrom

i Karlskoga. Tva av banorna hade
da dnnu persontrafiken kvar. I dag
finns bara museibanan Jadrads-Tallas
Jarnvdg samt ndgra museisamlingar
i Hagfors, Nora och Smedjebacken
kvar. I boken finns ocksa bilder
fran de gruppresor som Svenska
Jarnvagsklubbens entusiaster gjorde.

STOCKHOLMS JARNVAGAR:

MILJOER FRAN FORR OCH NU. 6
Vasterds- / Malar- och Citybanorna: Spanga -
Bromsten - Solvalla - Sundbyberg - Huvudsta -
Tomteboda och Citybanan Tomteboda - Arsta
Hans Bjorkman, Gert Ekstrom, Kerold Klang
Trafik-Nostalgiska forlaget, 2014

145 sidor

ISBN 9789186853563

TNF bok ; 163

TAGTIDER: NAR JARNVAGAR KNOT
SAMMAN UPPSALA-SALA-ENKOPING
Olle Nilson

Klippt & Sagt 2015

251 sidor

ISBN: 9789163777059

Vart tog alla stationer och banvakt-
stugor vagen? Hur var det att ta taget?
Forst stankade tunga anglok. Sa blev
det ralsbuss, diesel- och ellok. S4 kom
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jarnvagsdoden och forstatligandet.
Allt stalldes pa huvudet.

SALA-GAVLE TUR OCH RETUR:
SALA-GYSINGE-GAVLE JARNVAG,
ENKOPING-HEBY-RUNHALLENS
JARNVAG

Olle Nilson

Klippt & Sagt 2011

256 sidor.

ISBN: 9789163390425

Angloken bolmade kolrok. Ralsbussar
morrade ivdg pa rilsen. Tagen horde
vardagen till. Mjolk och post for med
tag liksom manniskor, timmer och ho.
Banarbetare svettades med spade och
korp. Myndiga konduktorer klippte
biljetter. Debet och kredit gick aldrig
ihop. Mellan Gavle och Sala lopte

den tio mil langa privata jarnvig som
knots samman av Dalilvens stalbroar.
Fran Enkoping anslot en annan bana.
Bigge sogs med tiden upp av SJ och
lades till slut ner. Boken berattar om
framtidstro och besvikelser, om svett
och teknik. Pengar som rann bort och
anglok som hamnade i stilverkens
smiltugnar. Om jarnvigsstationer som
blev sommarhus och villor. Kalla fakta
och folks karaste tigminnen.

KOPING-HULTS JARNVAG + MIN
FORSKNING OM KOPING-HULTS
JARNVAG + MUSEETS BEVARADE
VAGNAR FRAN KOPING-HULTS
JARNVAG - EN KRAFTIG KUNSKAPS-
REVIDERING

Christer Fredriksson

Ingar i: Spar - Gavle: Sveriges jarnvags-
museum, 2000, sid. 5-57: illustrerad.

NORA BERGSLAGS VETERAN-JERNVAG
2007: SVERIGES FORSTA NORMAL-
SPARIGA JARNVAG FOR PERSON-
BEFORDRAN INVIGD 1856

2007

12 sidor
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LISJOBANAN: EN SAMMANSTALLNING
AV TILLGANGLIGA UPPGIFTER
Redaktor: Lars Erik Lundberg

Surahammars hembygdsférening 2012

43 sidor

LOKTILLVERKNINGEN VID SALA
MASKINFABRIKS AB AREN 1932-1953
Jan Ericson

Ingér i: Arsbok

Sala hembygds- och

fornminnesférening 2002

sid. 38—44: illustrerad

SALAS LOKSTALLAR 100 AR
Ingéar i: Arsbok

Sala hembygds- och
fornminnesfoérening 2001

sid. 38-39:illustrerad

MELLAN SALA OCH GAVLE: EN
ATERBLICK PA SALA-GYSINGE-GAVLE
JARNVAG

Rolf Sten

Ingar i: Spar Gavle. 2001

sid. 4-26: illustrerad

BOCKER OM VASTMANLAND

KOPINGSBOKEN 2019: FLYDDA DAR
Henry Segerstrém red.

204 sidor

ISBN 9789198289459

I drets Kopingsbok kan ni lasa om
julen forr och om kopingsbornas
stuga i Salen. Las om ett spektakulart
himlafenomen i 1600-talets Koping.
Med arskronikan innehaller boken
25 artiklar och ar rikt illustrerad med
nytagna eller tidigare opublicerade

bilder.

KATEDRALEN | VASTERAS: ANDLIGT
OCH VARLDSLIGT UNDER ATTA SEKEL
Fredric Bedoire

Bokforlaget Langenskiold 2019

398 sidor

ISBN 9789188439420
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Denna historia tar avstamp i reforma-
tionens turbulens och fattigdom och
foljer stormaktstidens biskop Johannes
Rudbeckius i hans stravan att gora
domkyrkan till lirdomscentrum.
Industristadens omdaningar avspeglas
i ndgra av tidens mest intressanta res-
taureringar. En fargrik och dramatisk
skildring, dar stamningsfylld gotisk
arkitektur och 6verdad av konstskatter
vdvs samman med ambitionerna hos
biskopar, kungar och stadens borgare.
Koppar och jarn fran Bergslagen ger
varldslig makt och rikedom &t med-
eltidens katolska biskopar med tita
kontakter i Europa.

THE BIG BOSS: SA TOG STEFAN
PERSSON H&M UT | VARLDEN OCH
BLEV SVERIGES RIKASTE PERSON

Erik Palm & Jonas Alsgren

Norstedts Forlag, 2019

287 sidor

ISBN 9789113076577

Stefan Persson ir en av virldens rikas-
te manniskor. Han har satt sin pragel
pa hela modeindustrin.

Han kan paverka politiska beslut. Han
styr annu foretaget bakom kulisserna.
Och han vill fortsatta vara hemlig.
Mainga har frigat sig hur ett foretag
fran lilla Vasterads kunde bli ett
fenomen i hela modevarlden. Sa

hur gick det till nir H&M genom

en gigantisk reklambudget och
supermodeller, varldsartister och
stjarndesigners lyckades bli ett av
varldens starkaste varumiarken och
sjalva sinnebilden for fast fashion?
Vilka var det som skapade succén?

CHARMEN: EN BOK MED SALA

SOM GEMENSAM NAMNARE

Erik Fylkeson

Aprilvindens forlag i samarbete

med Sala Filmstudio 2019

199 sidor

ISBN 9789198475432

Det hir ar en bok som slér sina lovar
kring Sala, en smastad i utmarkerna

av Bergslagens regnskogar. En stad
som en ging hade saker, som en aktiv
silvergruva, en aktiv mordarliga,

en hundraédrig fotograf, en dyster
humorist, en konstnar beromd ldngt
utanfor kommungransen och en man
som behirskade konsten att flyga
med drakar. De levande minnena

av Sven Norling, Lasse O’Mansson,
Ivan Aguéli och Olle Nessle ar en
omistlig del av charmen. Ett Drak-
och tangosallskap ar jaimte Avlidna
salakonstnarers sallskap unika
grenar pa foreningslivets trad. Har
finns filmstudion som menar att
gemenskapen i biomorkret dr en
foralskelse sillsamt lampad att delas
av manga. Det ar tveklost charmigt
att leva i bakvattnet, att 4 ena sidan
vara halvtaskigt uppdaterad men & den
andra med full iver virda kontakten

med de doda.

EN BERGSLAGSBYS HISTORIA:
VINTERMOSSEN FRAN SVEDJEBRUK
TILL FRITIDSBRUK

Specialarbete i historia, klass H3a,
Rudbeckianska gymnasiet, Vasteras, Vt 1992
/ Camilla Gothberg, fodd Steén

BoD - Books on Demand 2910

79 sidor

ISBN 9789177859291

For snart 400 ar sedan bosatte sig

en finlandsk nybyggare pa en plats i
Bergslagens djupa skogar. Platsen lag
1,5 mil sydvist om Kopparberg och
kom senare att bli byn Vintermossen.
Den har boken handlar om byns
historia fran svedjebrukets tid pa
1600-talet fram till elektrifieringen av
byn pd 1960-talet. En bergslagsbys
historia - Vintermossen fran svedje-
bruk till fritidsbruk ar ursprungligen
ett gymnasiearbete som skrevs 1992.
D4 arbetet ar mycket efterfragat
kommer hir en tryckt version.



EN VAGVISARE PA ANGSO

Christer Mattsson

Type and Tell 2019

59 sidor

ISBN 9789176837115

Angso naturreservat ligger vid
Malaren, ett par mil frdn Viasteras
mellan Enkoping och Strangnis cirka
en timmes resa fran Stockholm. Har
finns en unik plats for upplevelser

i natur och milj6. Ett sméabrutet
landskap med bevarade dkerholmar
skapar ett rikt djur- och naturliv. Det
hir dr en vagvisare till hur Sverige
sag ut forr, ett kulturlandskap och en
spannande upplevelse. P4 Angso kan
du tillbringa manga stunder och fa
manga olika upplevelser. Som Olof
Dahlin skrev - Angs6 har tusende
nojen.

BYGD OCH BRUK NR 8 2019

Beréttelser fran Skinnskattebergs bergslag
Utgiven av hembygdsféreningarna

inom Skinnskattebergs kommun

Skriften innehaller ett tjugotal artiklar
om dmnen som exempelvis Bovallen
ett okint styckebruk, Atertriff med
froken Kruse, Stjarnvik - en bortglomd
kommundel, Affarer i Riddarhyttan,
Baggbrons forandring och mycket
annat. Skriften kan bestallas pa
E-postadress ojsstromberg@telia.com
for 100 kr plus porto.

BAGGAHISTORIER. VISST LJOG
FARSAN IBLAND, MEN ANDA

Ingemar Johansson

2019

298 sidor, illustrerad

I boken bjuder fore detta journalisten
Ingemar Johansson pa inte mindre dan
120 berattelser och sagner fran sin
hembygd. En bok dar berattartradition
moter skrift. Boken bjuder till skratt,
historiska vingslag och intressant
lasning.

MJOLKBORDET - MOTESPLATSEN
FORE FACEBOOK 2020

153 sidor

ISBN 9789151943374

Redaktor Katarina Curman i samarbete med
medlemmar i Féreningen for Mjolkpallens
bevarande

Mjolkkbord/mjolkpallar var under

ett sjuttiotal ar vanliga efter vira
vagar. De tjanstgjorde som vantplats
for mjolkkrukor och motesplats for
traktens boende. I takt med att korna
forsvann fran smabruken, och mjolken
transporteras i tankvagnar, har nyttan
med pallarna forsvunnit. Foreningen
for Mjolkpallens bevarande hade till
uppgift att vicka upp pallarna och
kdnslan av ”forr i varlden pa landet”.
Regler utarbetades och arbetet

med att bygga pallar/bord tog sin
borjan. Arbetet med borden/pallarna
omgavs av mycken gladje, stor social
gemenskap, nostalgi och en allmant
lekkfull attityd. Manga glada skratt
hordes vid besiktningarna runt om i
landet. Hela 77 pallar godkandes, men
ar 2016 gick luften ur foreningen som
lades i pase. P4 det sista sammantradet
beslutades dock att en skrift om
foreningen och pallarna skulle
forfattas. Ddrav denna lilla bok.

SVENSKA LATAR VASTMANLAND

Nils Andersson redaktor/utgivare

Svenskt visarkiv 2019

146 sidor

ISBN 9789188957214

Svenska latar dr en samlingsutgédva av
svensk folkmusik i 24 band. Verket
ar resultatet av ett insamlingsarbete
1908-1940 initierat av Nils
Andersson med mélsittningen att
skapa ett standardverk for svensk
folkmusik. Utgavan dr uppdelad efter
landskap och utgér ifrdn de enskilda
spelminnens repertoarer.
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AROSIA - EN BERATTELSE OM
MANNISKOR OCH MUSIK |
VASTERAS DOMKYRKA

Sofia Jénsson

Lilly Gidlunds férlag 2019

256 sidor

ISBN 9789178444090

Med utgdngspunkt i tre drsminnen:
1619 da Johannes Rudbeckius kom
till Vasteras som biskop, 1819 nir
den wallinska psalmboken antogs
med domprosten Johan Olof Wallin
som upphovsman, och 1919 nir
Bror Samuelson foddes som skulle
komma att leda domkyrkans korer,
berittas om détid och nutid kring
dmynningen som gav staden dess
namn - Arosia. Sofia Lilly Jonsson
ar kulturjournalist och skriver om
musik, kyrka och tradition. Hon
tilldelades 2017 ars stipendium fran
Timmermansorden till Bo Setterlinds
minne for sin kvalitetsmedvetna
kulturjournalistik samt samma &r
Religionssociologiska foreningens pris
for basta journalistiska produktion
med relevans for religion i dagens
Sverige.

EN VASTMANLANNING BAR INTE

SIN TRO PA UTSIDAN: CLAES-BERTIL
YTTERBERG

portratterad av Pelle S6derback

Vasteras stift 2019

92 sidor

ISBN 9789187839184

I brukssamhallet Surahammar

vaxte Claes-Bertil Ytterberg upp. En
bruksbakgrund som pd manga sitt
praglade hans liv. Vastmanlandsk
bruksbygd ir inte de stora ordens
mylla. 50 &r som prast, 20 ar som
biskop, en stor gestalt i Visteras stifts,
och Svenska kyrkans, historia. For
manga en folkkyrkans fornyare. Hur
hanterar man liv och Gudstro nir
insikten vixer om att varje forsok
att sprakligt formulera det mest
overgripande bara blir nirmevirden,
inte absoluta och eviga sanningar?
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”Det maste finnas en 6ppning for
tystnaden, fragorna och tilliten” sager
Claes-Bertil Ytterberg. Allt gér inte
att uttrycka i ord, Den som forsoker
fanga allt i ord forstdr nog egentligen
inte hur verkligheten ser ut”.

Den har boken gor strandhugg
i Claes-Bertil Ytterbergs livsresa;
bruksuppvaxten, dren som forsam-
lingsprast i Arboga, biskopstiden och
till sista ett summerande samtal. Det
ar ocksa en berittelse om folkkyr-
kan, folkhemmet och Visteris stifts
1900-talshistoria. Ett ord blir allt
tydligare under resans gdng; samtalet.
Det 6ppna samtalet och nytolkandet
som foljer i samtalets spar ar viktiga
nycklar for att forstd Visteras stifts
teologiska profil. Forfattare till boken
ar Pelle Soderbick, tidigare pressekre-
terare, i Visteras stift.

GRADDA TILLS DE AR FARDIGA:

EN KAKBOK MED EN BIT KVINNO-
HISTORIA FRAN TARNA

Gunilla Akesson red.

Tarna Bygdegardsforening, 2019

38 sidor

ISBN 9789189013100

I boken "Gradda tills de ar fardiga..."
bjuder vi pd bidde gamla och nya
kakrecept fran Tarna socken, men
ocksa pa berittelser om var recepten
kommer ifrdn och om kvinnorna som
bakat kakorna. Dragkarrs-Fridas
mandelspritsar, Kyrkofullmaktiges

paj och fru Erikssons hyvelspan - later
det inte bade gott och spannande?
"Gradda tills de ar fardiga..." ar ingen
stor bok - men en stor hyllning till alla
de kvinnor som genom &ren bidragit
till trivsel och gemenskap i Tarna
socken.
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RUDBECKIUS : 400 AR AV
FORANDRING SOM FORMAT

DET NUTIDA SVERIGE

Ann Lofqvist, John Rothlind, Peter Astrom
och Ake Paulsson red.

Vasterds stift 2018

31 sidor

Johannes Rudbeckius giarning gor sig
gillande 4an idag; 1600-talsmannen
grundade bland annat den svenska
folkbokforingen, startade Sveriges
forsta gymnasium och den forsta
undervisningen for flickor i landet.
Tillsammans med sin hustru Malin
Hising drev han pa den fornyelse som
pa sd manga satt paverkat Sverige.

HORET | HALSTA: EN SANN HISTORIA
FRAN 1600-TALET

Karin Hassan Jansson & Jonas Lindstréom
Natur & Kultur Allmanlitteratur 2018

237 sidor

ISBN 9789127153752

Ar 1685 stilldes Anna Persdotter fran
den lilla byn Halsta i Vastmanland
infor ratta, anklagad for att ha
forsokt ta livet av sin man. Under den
rattsprocess som foljde uppkom ocksa
beskyllningar om stold, misshandel
och otrohet. Vem hade lagt arsenik

i husbondens olstop? Varfor? Vem

var det egentligen som bestamde i
hushéllet? Och vem hade haft sex med
vem? Horet i Halsta skildrar ett mer
an 300 ar gammalt autentiskt rattsfall.
Med stort kunnande levandegor
forfattarna sina huvudpersoner och
satter in handelserna i ett historiskt
sammanhang. Det blir en berittelse
om manniskorna och livet i Halsta
men ocksd om ett stormaktstida
Sverige dd ordningen i hushéllet
vilade pd Guds bud, dir sex och
samlevnad inte var privatsaker och
dar aktenskaplig otrohet, hor var
belagt med dodsstraff. Med en gedigen
analys av historiska kallor som

grund berattas har 1600-talshistoria
pa ett sitt vi inte mott forut.
Historien ar inte bara sann. Den

ar dven spannande. Stold, otrohet,
mordforsok. Popularhistorisk parla
om en bondmora och manipulativ
psykopat mitt i stormaktstiden.

SIDOR TILLAGNADE SOLEN:

MALERI OCH MYSTIK

Ivan Aguéli & lbn al-"Arabr

Aprilvindens forlag i samarbete med
Aguélimuseet, 2019

139 sidor

ISBN 9789198475418

Ivan Aguéli 4r ett varldsnamn inom
konsthistorien. For forsta gdngen
utges i bokform ett urval av de
essder och oversittningar som Ivan
Aguéli publicerade i den franska
tidskriften "La Gnose" 1910-11.
Boken innehaller aven "Traktaten om
Enheten" av sufimistaren Ibn Arabi,
ett verk fran 1200-talet som betydde
mycket for konstnaren.

IVAN AGUELI: EN ROMAN OM FRIHET
Torbjorn Safve

Norstedts forlag, 2019

333 sidor

ISBN 9789113098319

Ivan Aguéli ett geni i svensk
konsthistoria och urtypen for den
"oberoende" artisten, den tinkande
och drommande handlingsmanniskan.
Vi féar folja hans dramatiska liv, fran
de tidigaste dren som stallmastarens
son i Sala, genom de hektiska
anarkistiska dagarna och nitterna

i Paris och de mystikmattade dren i
Egypten till de tragiska slutackorden
i Barcelona. Det ar ett liv fullt av
aventyrliga svangningar, brutala
incidenter, kirlek, svartsjuka och
intensivt arbete. Torbjorn Safve
debuterade 1971 och har skrivit ett
stort antal romaner, manga av dem
med biografiska teman.



FAGERSTA AIK ISHOCKEY: DE FORSTA
ATTA AREN | SERIESPELET 1954-1961
Bo R Johansson

Faun forlag 2019

91 sidor

ISBN 9789188719201

Forfattaren ar fodd och uppvuxen i
Fagersta. En stor del av uppvaxten
agnades 4t idrott av olika slag. Det
var en del av var fostran for livet.
Sambhillet var da i stort mycket
positivt till utovandet av olika
sporter bade individuellt och i lag
som elit och motion. Manga klubbar
var aktiva och under 1940- och
1950-talen var de priglade av ett
ihallande uppsving for kroppsrorelse
och friluftsaktiviteter. Ishockey

var en av de sporter forfattaren
deltog i. Han foljde tillblivelsen av
ishockeyn i Fagersta fran insidan som
spelare i klubben och medverkade

i laget under de atta forsta aren av
seriespelet. I boken redovisar Bo R
Johansson utforligt lagets uppnadda
resultat och berattar om klubbens
ishockeysektions start samt visar
bilder av lagfoton, spelarportratt
och matchsituationer. Hosten 1961
flyttade forfattaren till Gavle. Till ett
nytt arbete och en ny klubb, men det
ar en annan historia. Har far ni ta del
av Fagersta AIK:s start i det mycket
intressanta lagspelet ishockey.

DEN MOTVILLIGA MODELLEN

Roger Dupé & Leone Milton

Norstedts forlag 2019

252 sidor

ISBN 9789113094106

Roger Dupé ar fodd och uppvuxen

i Backby, en stadsdel i Visteras.
Precis som méanga andra familjer i
Backby lamnade hans foraldrar sina
hemlander, Togo och Ghana, for

en ljusare framtid i Sverige. Roger
vaxer upp med forebilder som Nelson
Mandela och Martin Luther King,
men de hjilper honom lite nar han
utsatts for rasism under skoldren och

far slass med den svenska identiteten.
Storre delen av barndomen tillbringas
pa fotbollsplanen: det 4ar dar
vannerna, gladjen och framtiden
finns. Men ndr drommen om att bli
fotbollsproffs krossas av en knaskada
drabbas Roger av en identitetskris.
Nair det enda man ndgonsin velat
gora ir borta, vad gor man da? Under
en shoppingrunda i Stockholm blir
han upptickt av tvd modellscouter
och kastas in i en helt ny varld. Han
far tillbaka livsgnistan, men blir
snart varse att i en extremt homogen
och manga ganger exkluderande
modebransch efterfragas sillan svarta
modeller. Hans vilja att bryta normer
blir starten pa en resa med handelser
och moten som han aldrig hade
kunnat dromma om.

GURKSTADEN TILL OCH FRAN

Birgitta M Stalhammar

Faun forlag 2018

304 sidor

ISBN 9789188719119

Vi far dela forfattarens fascination
av segling och skargdrden, av
fjallvandringar och skidfarder och vi
far vara med i det andliga s6kandet,
som tog fart efter en upplevelse vid
broderns dodsbadd. Sa hittar hon

till teosofin, en ideologi, eller ett
forhallningssatt till livet, som hon
anammar. Det for henne pd langvaga
resor och till moten med fargstarka
personligheter. Fran utbildningen pa
Konstfack byter hon yrkeskarriar
nagra ganger. Efter att i manga ar ha
varit bildlarare blir hon journalist for
tidningen Halsa och sadlar sedan om
till gallerist. Mitt i Stockholm med
manga av vara kinda konstnarer som
aterkommande utstillare. I boken far
vi ocksa veta hur den sdriga relationen
till pappan utvecklades. Kom den till
en forsoning, manne?

NOTISER

SOLSVARTA

Marianne Cedervall

Lind & Co 2019

277 sidor

ISBN 9789178615063

Serie: Mirjam och Hervor (del 5)

Mirjam har lamnat sommartillvaron
pa Gotland och foljt med sin dlskade
Calle till Viasteras dar han ska arbeta
med ett projekt till stod for den
hotade pilgrimsfalken. Tre falkungar
ska placeras ut i ett vattentorn med
hopp om att de ska etablera sig i
trakten. Men i Visterds finns ocksa
flera duvslag, vars dgare oroas av
falkarnas narvaro. Hervor har i en syn
sett sin forsvunna barndomsvan Satu
och en brevduva, och nu ger hon sig ut
pa en resa i Europa pé jakt efter fler
ledtradar till hur det hela hanger ihop.
Men duvor och falkar dr en dalig
kombination, och nar Hervor hittar
en vinge fran en koltrast, en solsvirta,
blir hon fylld av onda aningar. Hon
maste varna Calle for att det kan ga
illa i projektet med pilgrimsfalkarna.
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VASTMANLANDS HEMBYGDSFORBUND OCH FORNMINNESFORENING

www.hembygd.se/vastmanland

Vastmanlands Hembygdsférbund och Fornminnesférening arbetar for att sprida kunskap
om kulturarvet i Vastmanlands lan. Vi &r en partipolitiskt och religiést obunden, ideell
forening som fungerar som samarbetsorgan for lanets 49 hembygdsforeningar. Var

vision ar "En levande hembygd 6ppen for alla”. Genom att gd med som enskild medlem i
Vastmanlands Hembygdsférbund och Fornminnesférening far du arsboken och tidskriften
Spaning som vi gér tillsammans med Vastmanlands 1ans museum. Som medlem blir du
ocksd inbjuden till medlemsresor, kurser och temadagar i olika amnen och du kan engagera
dig i ndgon av vara arbetsgrupper. Férbundet har en anstalld konsulent som bemannar
forbundets kansli.

Ordférande i férbundet dr Bengt Wallén och vice ordférande &r Anders Flacke.
Vastmanlands Hembygdsforbund har sitt kansli pa Ladnsmuseet. Adress: Vastmanlands
Hembygdsférbund och Fornminnesforening, Karlsgatan 2, 722 14 Vasteras, telefon
021-481 86 58. Vi finns ocksa pa Facebook.

Kontaktperson:
Konsulent Susanne Cassé. E-post susanne.casse@regionvastmanland.se

VASTMANLANDS LANS MUSEUM

www.vastmanlandslansmuseum.se

Vastmanlands Ians museum har kontor, utstallningar, arkiv och bibliotek pa Karlsgatan

2 i Vésteras. Under varen 2020 visas bland annat den tillfélliga utstéllningen Portratt,
postiljoner & picknick -vastmanlandska kvinnor bakom kameran (till den 10 maj 2020) och
utstallningen KISS - THE EXHIBITION mellan 9 maj-16 augusti 2020 pa museet.

I ldnet kommer en vandringsutstallning om samiska spar i Mellansverige att turnera
runt under hosten 2020.

Pa WestmannaArvet i Hallstahammar finns museets foremalsarkiv, vard- och
registreringslokaler. Under 2020 prioriteras inventering och vard av foremalssamlingen
och magasinet haller darfor stangt for nya féremal och visningar aret ut.

Var uppgift ar att férdjupa kunskapen om det vastmanlandska kulturarvet, vacka
opinion, 6ka insikten om det forflutna och berika perspektiven pa samtiden och framtiden.
Museet skall vara en plats dar man kan ta del av vad som sker i samhallet.

Véstmanlands lans museum

Karlsgatan 2, 722 14 Vasteras. Telefon 021-39 32 22

E-post: lansmuseet@regionvastmanland.se

Utstéllningarna pa Karlsgatan 2 &r 6ppna tisdag 10-17 onsdag 10-20 torsdag-fredag
10-17 16rdag-séndag 12-16. Arkiv och Bibliotek ar 6ppna helgfri tisdag-fredag kl. 10-16
med lunchstangt 12.00-12.45. Folj oss gdrna pa var hemsida, Facebook och/eller
Instagram for de senaste uppdateringarna.

WestmannaArvet

Besoksadress: Industrigatan 1D, Hallstahammar. Se kalendern pa hemsidan for 6ppna
visningar. Under 2020 ar det ett uppehall i visningsverksamheten. Besok efter dverens-
kommelse bokas pa telefon 021-39 32 22.

Beratta for 0ss

Hor garna av dig till redaktionen med
insdndare och asikter om tidningen.
Skicka gdrna in material eller uppslag
som du tycker vi borde ta upp. Vi
ldser allt med stort intresse. Skriv till:
Tidskriften Spaning

Karlsgatan 2

722 14 Vasteras

eller e-posta till:
spaning@regionvastmanland.se
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